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Wstep

Powiat putawski potozony jest w zachodniej czesci wojewddztwa lubelskiego. Od zachodu sgsiaduje
z powiatami kozienickim i zwolenskim — przynaleznymi do wojewddztwa mazowieckiego, od pdtnocy
z powiatem ryckim, od wschodu z powiatem lubartowskim, od potudniowego wschodu z powiatem
lubelskim, od potudnia z powiatem opolskim.

Opracowany dla powiatu putawskiego plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego ma na celu przede wszystkim zapewnienie organizacji efektywnych przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej przy zastosowaniu zasad prowadzgcych do podniesienia znaczenia
mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego, jednoczesnie unikajgc negatywnych
skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego. Cele réwniez uwzglednione w planie,
istotne w celu zapewnienia odpowiedniego standardu ustug transportowych, sg nastepujace:

e dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,

e zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,

e integracje systemow taryfowo-biletowych,

e jednolity system informacji pasazerskiej,

e redukcje negatywnego oddziatywania na srodowisko,

e redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczeristwa mieszkarncéw,

e zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu osob.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego stworzony w oparciu o analizy
dotyczace zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego oraz majac na uwadze finansowe
mozliwosci samorzadu, przedstawia gwarantowane standardy ustug publicznego transportu zbiorowego.
Niniejszy dokument zawiera sposoby zarzadzania oraz mozliwosci rozwoju i zostat poddany pod
konsultacje spoteczne umozliwiajgc mieszkarnicom wnoszenie uwag dotyczacych tresci zawartych
w opracowanym planie.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego zostat
przygotowany w horyzoncie czasowym na lata 2015 — 2029.

Dokument poddany zostanie pod konsultacje spoteczne, podczas ktorych mieszkaricy bedg mieli
mozliwos¢ wnoszenia uwag do tresci niniejszego opracowania. Po etapie konsultacji spotecznych
dokument poddany zostanie do uchwalenia przez Rade Powiatu Putawskiego i stanowié¢ bedzie akt
prawa miejscowego.

Zakres Planu

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje powiat: w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, a takze powiat,
ktoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy powiatami, ktérych obszar liczy tgcznie co najmniej 120 000 mieszkaicow — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze®.

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.),
art. 9, ust. 1, pkt 1.
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Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren powiatu putawskiego, sktadajgcego sie z 11 gmin.

e ¥ P i

Rys. 1. Potozenie powiatu putawskiego na tle Polski’

Przedmiotowo za$ niniejszy dokument obejmuje’:

1) sie¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie
zbiorowym,

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

3) preferencje dotyczgce wyboru rodzaju sSrodkéw transportu,

4) planowang oferte przewozowa oraz pozgdany standard ustug przewozowych, uwzgledniajgcy
poziom jakosciowy i wymagania Srodowiskowe ustug przewozowych,

Ul

zasady organizacji rynku przewozéw,

N O

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

00

)
) organizacje systemu informacji dla pasazera,
)
)

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego.

Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:
1) stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego planem,
2) jego sytuacje spoteczno-gospodarcza,
3) stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,
4) potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe 0sOb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

5) rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie transportowym zostaty przedstawione zagadnienia, ktére obrazujg obecng sytuacje
w publicznym transporcie zbiorowym w powiecie putawskim, jak i réwniez charakterystyke
funkcjonujgcego systemu transportowego, jego infrastruktury oraz zapotrzebowania na ustugi
przewozowe. W oparciu o powyzszg diagnoze okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazerow,
zasady organizacji rynku przewozéw i systemu informacji pasazerskiej oraz finansowanie publicznego

2 www.google.pl
? Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.),
art. 12
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transportu zbiorowego. Celem propozycji kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
uatrakcyjnienie tego typu transportu na obszarze powiatu putawskiego.

Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

— gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujgcych, ktére zawarty
stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie®,

— komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo: a) miasta i gminy, b) miast, albo ¢) miast i gmin sgsiadujgcych — jezeli zostato zawarte
porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdlnej realizacji publicznego
transportu zbiorowego®,

— odptatnos¢ — stopien pokrycia kosztow przewozéw przychodami ze sprzedazy biletow iz tytutu
optat dodatkowych,

— operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb,
ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w
zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie®,

— organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego
albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organizatorem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007’,

— plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
»planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,

— podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajgcg kontroli wiasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one nad wtasnymi stuzbami®,

— pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktora zaktéca lub grozi zaktéceniem konkurenc;i
poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towaréw’, jest ona
uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane handlowa

4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3

> Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4

6 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8

7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9

8 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego (Dz. Urz. L-55/1 z 28.02.2011), art. 2 lit. j)

® Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.
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miedzy Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

— powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajacy poza
granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sgsiadujacych, ktére
zawarty stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty zwigzek powiatdw; inne niz przewozy gminne,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie™,

— przewoinik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osdb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu™,

— publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdéz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjnej*,

— standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom zorganizowania
publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki terytorialnej
obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie i gospodarczo) poziomie;
standard transportowy, pozostajgc w S$cistej zaleznosci od mozliwosci finansowych jednostki
terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych operatordw i przewoznikdw, obowigzuje
w okreslonym horyzoncie czasowym,

— umowa o Swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego-
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktéry przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania
okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej®™,

— wojewddzkie przewozy pasazerskie — przewéz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatéw i niewykraczajgcy poza
granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze
przew6z do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia
dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz
przewozy gminne, powiatowe i miedzywojewddzkie'*,

— zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania zrdinych s$rodkéw
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego™.

Metodologia tworzenia Planu

Plan jest dokumentem sktadajgcym sie z:

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.),
art. 4 ust. 1 pkt 10

u Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11

12 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14

B Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24

1 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25

B Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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— czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spofeczno-gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru srodkdéw transportu,

— czesci planistycznej, obejmujgcej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowg oraz pozgdany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozdéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

L.p. Element Planu Nr rozdziatu

Opis sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie

przewozow — istniejaca sie¢ komunikacyjna.

1

Opis sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, w tym:

— planowania sie¢ komunikacyjna,

—  zapotrzebowanie na powiatowe przewozy pasazerskie.

Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego planem,

w tym:

— informacje ogdlne o powiecie putawskim, jego demografia,
gospodarka i sfera spoteczna,

Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, w tym:

— potrzeby oséb niepetnosprawnych.

4 Formy i zrédta finansowania ustug przewozowych. 3

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu, w tym:
—  obecny podziat zadan przewozowych,

—  preferencje wynikajgce ze potrzeby zréwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego, uwzgledniajgce potrzeby oséb
niepetnosprawnych,

—  wplyw transportu na srodowisko.

Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym:

—  aspekty prawne,

—  struktury zarzadzania publicznym transportem zbiorowym
w powiecie pufawskim,

—  wybdr operatora,

—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,

—  projektowanie systemu taryfowo — biletowego,

—  zarzadzanie infrastrukturg transportowa.

Planowana oferta przewozowa oraz pozadany standard ustug
przewozowych, w tym:

7 — uwazglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych, 6i7
— ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajacego potrzeby
srodowiskowe.

Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w weztach przesiadkowych,
8 na dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych 8
bezposrednio z transportem.

9 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego. 9
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I.  Opis istniejacej sieci komunikacyjnej
I.1. Transport kolejowy
1.1.1. Ogdlna charakterystyka sieci potaczen kolejowych

Sie¢ kolejowa na obszarze powiatu putawskiego sktada sie z 1 czynnej i 2 nieczynnych linii kolejowych,
w tym jednej waskotorowej (odcinki potozone na obszarze powiatu oznaczono pogrubieniem):
e Linia nr 7: Warszawa Wschodnia — (...) — Deblin— Zarzeka — Gofgb — Putawy Azoty — Putawy Chemia

— Putawy Miasto — Putawy — Pozég — Klementowice — topatki — Nateczéw — Czestawice — Sadurki —
Mitocin Lubelski— (...) — Lublin — (...) — Dorohusk — Granica Panstwa,

e Linia nr 82: Bgkowiec — (...) — Wysokie Koto — (...) — Putawy Azoty,
e Linia waskotorowa: Nateczow Waskotorowy — Wagwolnica — (...) — Karczmiska Wielkie — (...) — Opole
Lubelskie.

Aktualnie (rozktad jazdy wazny od 01.09.2015 r.) przez teren powiatu przejezdzaja:

e pociagi REGIO, uruchamiane przez operatora kolejowych wojewddzkich przewozéw pasazerskich —
Przewozy Regionalne Sp. z 0. 0. w relacjach: Deblin — Lublin, Terespol — Chetm, Terespol — Lublin,
zatrzymujace sie na wszystkich stacjach i przystankach potozonych na terenie powiatu putawskiego
(kursuje 11 par pociggdw w dni robocze oraz po 8 par w soboty i niedziele),

e pociggi TLK, uruchamiane przez operatora kolejowych miedzywojewddzkich przewozéw
pasazerskich — PKP Intercity S.A. w relacjach: miedzynarodowej Warszawa — Kijéw i krajowych
prowadzacych do Lublina z wielu miast wojewddzkich, zatrzymujace sie tylko na przystanku Putawy
Miasto i stacji Nateczow (kursuje 12 par pociggdw w dni robocze oraz po 11 par w soboty
i niedziele).

Ze wzgledu na stabe rozwiniecie sieci kolejowej (tylko 1 linia kolejowa z ruchem pasazerskim) oraz
znaczne oddalenie zabudowan wiekszych miejscowosci (w szczegdlnosci Nateczowa) od istniejgcych
stacji i przystankdéw nalezy stwierdzié, ze nie ma przestanek aby uznaé transport kolejowy za istotny
w aspekcie powiatowych przewozow pasazerskich.

1.1.2. Charakterystyka infrastruktury kolejowej

Przez teren powiatu putawskiego przebiegaja 3 linie kolejowe:
1) Linia nr 7: Warszawa Wschodnia — (...) — Deblin— Zarzeka — Gotgb — Putawy Azoty — Putawy Chemia

— Putawy Miasto — Putawy — Pozég — Klementowice — topatki — Nateczow — Czestawice — Sadurki —
Mitocin Lubelski— (...) — Lublin — (...) — Dorohusk — Granica Panstwa

Linia pod zarzadem PKP PLK S.A., magistralna, normalnotorowa, zelektryfikowana na odcinku
od Warszawy Wschodniej do Dorohuska, niezelektryfikowana na odcinku Dorohusk — Granica
Panstwa, dwutorowa (oprdcz odcinkéw Otwock — Pilawa oraz Wélka Okopska — Granica Panstwa,
ktore sg jednotorowe) czynna w ruchu towarowym i pasazerskim: regionalnym i dalekobieznym, o
predkosci konstrukcyjnej 140 km/h.
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Tab. 1.1.2.1. Wykaz maksymalnych predkosci dla linii nr 7 Warszawa Wschodnia — Dorohusk (Granica
Panstwa) na odcinku przebiegajgcym przez powiat putawski

120 107,2 108,3 110
140 80 108,3 126,0 140 80
120 126,0 153,1 120

Zrédto: Requlamin przydzielania tras pociggéw PKP PLK S.A.

Tab. 1.1.2.2. Wykaz perondw na obszarze powiatu putawskiego dla linii nr 7 Warszawa Wschodnia —
Dorohusk (Granica Paristwa)

Zarzeka przejscie
(107,936) 1,2 201m 0,3m utwardzona przez tory brak
Gofab (114,390) 1 211m 0,3m utwardzona przejscie brak
przez tory
Putawy Azoty przejscie
(118,111) 1 93m 0,3m utwardzona przez tory brak
przejscie
pod
Putawy Chemia torami
(121,456) 1 270m 0,3m utwardzona (tunel) brak
pod linig
kolejowa
przejscie
pod
Putawy Miasto torami urzadzenia
(123,758) ! 390m 0,76m utwardzona (tunel) nagtasniajace
pod linig
kolejowa
Putawy przejscie urzadzenia
(126,521) ! 279m 0,3m utwardzona przez tory | nagtasniajace
Poz6g (130,06) | 1,2 204m 0,3m utwardzona | Preehce brak
przez tory
Klementowice 1 245m 0,3m utwardzona przejscie urzatlzlz‘eliua
(135,87) przez tory | nagtasniajace
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Wysokos¢
Nazwa stacji/ Nr Dtugos¢ nad . . Rodzaj Zapowiadanie
" Nawierzchnia o . -
przystanku (km) | peronu | peronu gtéwka dojscia pociagéw
szyny
topatki (140,72) 1,2 202m 0,3m utwardzona przejscie Brak
przez tory
Natgczow 1 368m 0,3m utwardzona przejscie urzaf:lz.eljna
(145,05) przez tory | nagtasniajgce
Czestawice z ulicy,
(148,901) 1,2 254m 0,3m utwardzona inne Brak
Sadurki przejscie urzadzenia
(151,975) ! 245m 0,3m utwardzona przez tory | nagtasniajgce

Zrédto: Requlamin przydzielania tras pociggéw PKP PLK S.A.

2) Linia nr 82: Bgkowiec — (...) — Wysokie Kofo — (...) — Putawy Azoty

Jest to linia kolejowa pod zarzagdem PKP PLK SA, jednotorowa, niezelektryfikowana, nieczynna
w ruchu towarowym i pasazerskim — w catosci nieprzejezdna. Wybudowana jako rezerwowa
przeprawa przez Wiste na wypadek zniszczenia mostu w Deblinie (prowizoryczny most pontonowy).

3) Linia waskotorowa: Nateczow — Wawolnica —Karczmiska Wielkie — Opole Lubelskie

Linia waskotorowa o szerokosci toru 750 mm (tzw. Nateczowska Kolej Dojazdowa). Jej zarzadca jest
Zarzad Drég Powiatowych w Opolu Lubelskim z/s w Poniatowej, a wtascicielem (réwniez na terenie
powiatu putawskiego) jest Powiat Opolski. Na obszarze powiatu putawskiego linia jest nieczynna.
Poza jego terenem, na odcinkach: Opole Lubelskie — Rozalin — Karczmiska — Polanéwka i Rozalin —

Poniatowa prowadzone sg przewozy turystyczne (jako Nadwislariska Kolejka Waskotorowa)™®.

16 Zrodto: http://www.nadwislanskakolejka.pl, [dostep: 22.09.2015 r.]
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1.2. Transport drogowy (autobusowy)

Przez powiat putawski przebiegaja dwie drogi o znaczeniu ponadregionalnym: droga nr 12 teknica
(granica polsko-niemiecka) — Leszno — Kalisz — Piotrkdw Trybunalski — Radom — Putawy — Lublin — Chetm
— Dorohusk (granica polsko-ukraifiska) oraz droga nr 17 (E372) Warszawa — Zyrzyn — Lublin — Zamo$¢ —
Hrebenne (granica polsko-ukraiiska). Gtdwne kierunki kursowania pojazdéw w publicznym transporcie
zbiorowym skupione sg w mieécie powiatowym — Putawach i skierowane sg w kierunku Lublina,
Warszawy oraz Radomia. W Putawach znajdujg sie jedyne state przeprawy przez Wiste na terenie
powiatu — stary most w ciggu trasy przez centrum miasta oraz nowy most w ciggu obwodnicy miasta (w
standardzie drogi przyspieszonej, po ukoriczeniu obwodnicy znajdzie sie w ciggu drogi ekspresowej S12).

Ponizej scharakteryzowano publiczny transport zbiorowy funkcjonujgcy na obszarze powiatu
putawskiego. Przedstawione dane sg aktualne na dzier 31.08.2015 r.

1.2.1. Linie komunikacyjne o znaczeniu lokalnym (komunikacja miejska)

Miejski Zaktad Komunikacji — Putawy Sp. z 0.0. (w dalszej cze$ci opracowania uzywany bedzie tylko skrét
MZK Putawy) realizuje regularny przewoz oséb na terenie Miasta Putawy oraz w gminach, z ktorymi
Miasto Puftawy zawarto porozumienia miedzygminne w sprawie realizacji wspdlnej komunikacji
miejskiej: Putawy, Kazimierz Dolny, Janowiec, Koriskowola, Kuréw, Zyrzyn, a takze z gminami spoza
powiatu putawskiego: Ryki, Deblin, Gniewoszéow. Z powoddw technicznych MZK obstuguje réwniez
obszar gmin: Wawolnica i Przytek. W ten sposdb poza granice Miasta Putawy wykracza 21 z 28 linii
komunikacyjnych uruchamianych przez MZK Putawy. Szczegdétowe zestawienie tych linii
komunikacyjnych zawarto w zatgczniku nr 1 do niniejszego dokumentu. Komunikacja miejska wewnatrz
Putaw nie jest obiektem zainteresowan niniejszego dokumentu i we wszystkich zestawieniach
liczbowych przedstawionych ponizej zostata pominieta.

Liczba kurséw w transporcie drogowym na terenie
powiatu putawskego wykonywanych przez MZK Putawy
350 306
300 -
250
200
150
100
50
0 T T T 1
dzien roboczy dzien roboczy sobota niedziela
szkolny wakacyjny

Rys. 1.2.1.1. Liczba kurséw MZK Putawy na terenie powiatu putawskiego w poszczegdlne dni (bez
komunikacji miejskiej kursujgcej wewngqtrz granic miasta Putawy)
Zrédto: opracowanie wtasne
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Jak to przedstawiono na Rys. 1.2.1.1. najwiecej kurséw uruchamianych jest w dni robocze szkolne,
natomiast w soboty i niedziele zauwazalne jest zmniejszenie liczby uruchamianych kurséw.

Liczba kurséw wykonywanych przez MZK Putawy w gminach
Powiatu Putawskiego ze wzgledu na rodzaj dnia

239
M. Putawy 137 204
127
111
gm. Putawy 2 84
e 4
3 M liczba kurséw dzien roboczy
gm. Kazimierz Dolny 4 szkolny
49 M liczba kurséw dzien roboczy
gm. Janowiec i) 30 wakacyjny
102 liczba kurséw w soboty
. 84
gm. Koniskowola <30

M liczba kurséw w niedziele
gm. Kuréw g

gm. Wawolnica §

gm. Zyrzyn 3

Rys. 1.2.1.2. Liczba kursow wykonywanych przez MZK Putawy w gminach powiatu putawskiego ze
wzgledu na typ dnia (nie uwzgledniono komunikacji miejskiej kursujgcej wewngqtrz granic miasta Putawy)
Zrédto: opracowanie wtasne

Podsumowujgc, Miasto Putawy jest organizatorem dla wszystkich linii komunikacji miejskiej
obstugiwanych przez operatora — MZK Putawy. Z tresci wspomnianych porozumien miedzygminnych
wynika, ze petni réwniez role organizatora (ze wszystkimi wynikajgcymi z tego konsekwencjami od dnia
1.01.2017 r.) dla wszystkich innych linii komunikacyjnych wykraczajgcych poza granice miasta Putawy,
ale niewykraczajgcych poza obszar gmin, z ktérymi zawarto porozumienie na wspdlng organizacje
lokalnego transportu zbiorowego. Z tego wzgledu nalezy réwniez wspomnie¢ o 2 komercyjnych liniach
komunikacyjnych, dla ktérych z racji powyzszych uwarunkowan prawnych organizatorem nie moze by¢
Powiat Putawski. Sg to linie: 110p Putawy — Pulki i 111p Putawy — Wojszyn — Nasitéw — Putawy
obstugiwane przez przewoznika: Ustugi Transportowe "MARIO — TRANS" Mariusz Pacocha. O nich
réwniez wspomniano w Zatgczniku nr 1 do niniejszego dokumentu.
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1.2.2. Linie komunikacyjne o znaczeniu lokalnym (powiatowe przewozy pasazerskie)

Powiatowe przewozy pasazerskie, na ktére sktadajg sie regularne linie komunikacyjne wykraczajgce poza
granice gmin, ale niewykraczajgce poza granice jednego powiatu, w przypadku powiatu putawskiego
to tylko 28 linii komunikacyjnych obstugiwanych przez 5 przewoznikéw. Tak stosunkowo mata liczba linii
wynika z tego, ze wspomniana w rozdziale 1.2.1. komunikacja miejska wykraczajgca poza miasto Putawy
obstuguje wiekszos¢ gmin powiatu putawskiego i w znacznej czesci przejeta role powiatowych
przewozéw pasazerskich. Przewozy realizowane przez MZK Putawy wykraczajgce poza obszar Miasta
Putawy posiadajg status komunikacji miejskiej, gdyz 6 gmin zawarto porozumienia z Miastem Putawy
na powierzeniu mu organizacji catosci lokalnego transportu zbiorowego na swoim obszarze (z wyjgtkiem
gminy Kurdw, ktéra wskazata konkretne miejscowosci, a nie obszar catej gminy). Z tego wzgledu
putawska komunikacja miejska obstuguje wiekszo$¢ miejscowosci w powiecie putawskim.

Liczba linii powiatowych obstugiwanych przez przewozZnikéw
w Powiecie Putawskim
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M Zezwolenia od Starosty Putawskiego

STANMAR Kraj Sp. J.

M Zezwolenia od Marszatka Lubelskiego

‘!\]o

Rys. 1.2.2.1. Liczba linii komunikacyjnych z podziatem na przewoznikdw w powiatowych przewozach
pasazerskich

Zrédto: opracowanie wtasne

Dwa zezwolenia dla linii kursujgcych wewnatrz granic powiatu putawskiego wydat Marszatek
Wojewddztwa Lubelskiego.
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Liczba kurséw poszczegolnych przewoznikow zalezna od typu dnia
w powiatowych przewozach pasazerskich
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Rys. 1.2.2.2. Liczba kurséw poszczegdlnych przewoZnikdw w powiatowych przewozach pasazerskich
realizowanych zaleznie od typu dnia

Zrédto: opracowanie wtasne

Podsumowujac, wymienieni na Rys. .2.2.1. przewoZnicy tgcznie uruchamiajg w ramach powiatowych
przewozow pasazerskich 74 kursy w dni robocze szkolne, 50 kurséw w dni robocze w okresie ferii
zimowych i wakacji, 4 kursy w soboty, zas w niedziele nie realizujg oni jakichkolwiek potaczen (Rys.
1.2.2.3.). Silna intensyfikacja podazy ustug w dni robocze w roku szkolnym s$wiadczy o tym, ze
najwazniejszym zadaniem powiatowych przewozéw pasazerskich w powiecie putawskim jest przewoz
dzieci i mtodziezy szkolnej.

W scharakteryzowanych powyzej powiatowych przewozach pasazerskich realizowanych na terenie
powiatu putawskiego linie komunikacyjne przebiegajg przez obszar wiekszosci gmin w powiecie
putawskim (wyjatkiem jest gmina wiejska Putawy oraz gmina Janowiec obstugiwane wytgcznie przez
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komunikacje miejskg i wojewddzkie oraz miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie). Najwiecej kursow
przejezdza przez gmine Konskowola (ze wzgledu na jej potozenie — otacza od wschodu miasto Putawy
i przechodzg przez nig gtéwne szlaki transportowe). Dodatkowo jest to gmina, w ktérej potaczenie
autobusowe w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich realizowane sg takie w soboty.
Doktadniejsze dane przedstawiono na Rys. 1.2.2.4.

Szczegétowe zestawienie linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich zawarto
w zatfagczniku nr 2 do niniejszego dokumentu.

Liczba kurséw zalezna od typu dnia w powiatowych przewozach
pasazerskich
M liczba kurséw w dzien roboczy szkolny W liczba kurséw w dzien roboczy wakacyjny
liczba kurséw w sobote
80
74
70 -
60 -
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0 - T
liczba kurséw w dzien roboczy liczba kurséw w dzien roboczy liczba kurséw w sobote
szkolny wakacyjny

Rys. 1.2.2.3. Liczba kurséw w powiatowych przewozach pasazerskich z podziatem na poszczegdlne typy
dni.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Liczba kursow wykonywanych w gminach Powiatu Putawskiego
ze wzgledu na rodzaj dnia na podstawie zezwolen

M liczba kurséw dzier roboczy szkolny M liczba kurséw dzier roboczy feryjny liczba kurséw w soboty
M. Putawy 18 60
gm. Konskowola 3 58
gm. Wawolnica 2 38
gm. Nateczéw 37
5 33

gm. Kuréw
gm. Zyrzyn
gm. Barandéw

gm. Kazimierz Dolny

gm. Markuszow

Rys. 1.2.2.4. Liczba kurséow w powiatowych przewozach pasazerskich w gminach powiatu putawskiego
Zrédto: opracowanie wtasne

1.2.3. Tabor wykorzystywany do obstugi powiatowych przewozéw pasazerskich

Tabor, w ogdlnosci, zostat sklasyfikowany wedtug najczesciej stosowanego podziatu uwzgledniajgcego
wielko$¢ (dtugosc) pojazdu. Podziat ten wyrdznia 4 klasy autobusow:
e MEGA - dtugosc powyzej 13 m.;
o MAXI - dtugosc 10,5 — 13 m., liczba miejsc siedzgcych: 50 — 60, liczba miejsc ogdtem: 60 — 100;
o MIDI—dtugosé¢ 7,5 — 10,5 m., liczba miejsc siedzgcych: 25 — 50, liczba miejsc ogdtem: 40 — 60;
e MINI — dtugos¢ ponizej 7,5 m, liczba miejsc siedzacych: 16 — 25, liczba miejsc ogdtem: do 40,
popularne nazywane busami lub minibusami.

Powyzsze dane odnosnie liczby miejsc w pojazdach dotyczg autobuséw przeznaczonych do ruchu
pozamiejskiego. Pojazdow klasy MEGA nie zaobserwowano wsrdd taboru przewoznikéw wykonujgcych
powiatowe przewozy pasazerskie na obszarze powiatu putawskiego.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Putawach Sp. z 0.0.

PKS Pufawy jest najwiekszym przewoznikiem autobusowym na terenie powiatu putawskiego. Obszar
dziatalnosci obejmuje rowniez obszary powiatdw: ryckiego, opolskiego i lubartowskiego. Jest firmg
przewozowg posiadajgca w Putawach wtasng zajezdnie z petnym zapleczem technicznym oraz dworzec
autobusowy (w najblizszej przysztosci zostanie on najprawdopodobniej sprzedany Miastu Putawy).
Obecnie przedsiebiorstwo jest jednoosobowg spétka Skarbu Panstwa.

Wedtug stanu na dzien 17.09.2015 r. posiada 89 pojazddéw, z tego najwiekszg grupe stanowig autobusy
typu MIDI: Autosan H9 (rézne wersje) — 31 szt. i Autosan H10 (rézne wersje) — 16 szt. (facznie 51,7%
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catosci taboru). Nalezy réwniez wyrézni¢ duzg grupe autobuséw typu MINI: Kapena Thesi Intercity — 12
szt. Mercedes Benz Sprinter — 10 szt. Pozostate autobusy sg przedstawicielami wielu marek i typdw,
takich jak: Mercedes Benz, DAB, Volvo, Jelcz, Setra, MAN, Cacciamali, lveco. Podsumowujac, PKS Putawy
posiada pojazdy nastepujacych kategorii: MAXI — 18 szt. (20,2%), MIDI — 49 szt. (55,1%), MINI (busy) — 22
szt. (24,7%). Przewoznik nie posiada pojazdéw niskopodtogowych.

RAGO Sp. z0.0.

Firma RAGO jest duzym prywatnym przewoznikiem autobusowym dziatajgcym na obszarze powiatow:
putawskiego, lubelskiego, lubartowskiego i ryckiego.

Wedtug stanu na dzien 27.08.2015 r. posiada 69 pojazdédw marek: Mercedes Benz, Renault, Ponticelli,
Autosan, Volvo, MAN — najwiecej z nich to minibusy Mercedes Benz Sprinter — 35 szt. (50,7%). tacznie
przewoznik posiada autobusy nastepujgcych kategorii: MAXI — 32 szt. (46,4%), MIDI — 2 szt. (2,9%) i MINI
(busy) — 35 szt. (50,7%). Przewoznik nie posiada pojazdéw niskopodtogowych.

Przewdz Osdb Bogustaw tubkowski

Firma ta jest niewielkim prywatnym przewoznikiem autobusowym dziatajgcym tylko na obszarze
powiatu putawskiego (na trasie Putawy — Nateczéw). Wedtug stanu na dzien 22.01.2015 r. posiada
5 pojazdéw marek: Mercedes Benz i Renault. Cztery autobusy to pojazdy klasy MINI (busy) i to one
gtéwnie realizujg przewozy regularne. Jeden autobus to pojazd klasy MAXI. Przewoznik nie posiada
pojazdéw niskopodtogowych.

Ustugi Autokarowe i Busow Szelezniak Krzysztof

Firma ta jest niewielkim prywatnym przewoZnikiem autobusowym dziatajgcym tylko na obszarze
powiatu putawskiego (na trasie Putawy — Kuréw — Deba). Wedtug stanu na dzien 16.09.2015 r. posiada
2 pojazdy marek: Mercedes Benz Sprinter i Volkswagen LT — oba pojazdy klasy MINI (busy). Przewoznik
nie posiada pojazdéw niskopodtogowych.

Podsumowujac, przewoznicy deklarujg rozng pojemnosé autobusu (liczba miejsc 18 — 96), co swiadczy
o potencjalnie duzej elastycznosci przewoznikdw autobusowych, ktérzy dynamicznie mogg dostosowacd
pojazdy do potrzeb na trasie. Dotyczy to wszystkich przewoznikéw, réwniez tych z grupy przedsiebiorstw
komunikacji samochodowej (PKS).

1.2.4. Linie komunikacyjne o znaczeniu regionalnym (wojewddzkie przewozy
pasazerskie)

Wojewddzkie przewozy pasazerskie, na ktére sktadajg sie regularne linie komunikacyjne wykraczajgce
poza granice powiatow, ale niewykraczajgce poza granice jednego wojewddztwa, operujgce na obszarze
powiatu putawskiego to 110 linii komunikacyjnych obstugiwanych przez 35 przewoznikdw,
co przedstawiono na Rys. .2.4.1. Pominieto w niniejszych zestawieniach kursy MZK Putawy docierajgce
do powiatu ryckiego, gdyz jest to komunikacja miejska.
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Liczba kurséw poszczegéinych przewoznikéw zalezna od typu dnia w
wojewaddzkich przewozach pasazerskich
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Rys. 1.2.4.1. Liczba kurséw w wojewddzkich przewozach pasazerskich realizowanych na obszarze powiatu
putawskiego
Zrédto: opracowanie wtasne
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Wymienieni przewozZnicy tacznie uruchamiajg w ramach wojewddzkich przewozéw pasazerskich 624
kursy w dni robocze szkolne, 568 kurséw w dni robocze w okresie ferii zimowych i wakacji, 367 kurséw
w soboty i 313 kurséw w niedziele. Zestawienie to przedstawia Rys. [.2.4.2. W wojewddzkich przewozach
pasazerskich funkcjonujgcych na obszarze powiatu putawskiego przewazajg bezposrednie potfaczenia
z Lublinem i sgsiadujgcymi powiatami, potozonymi w wojewddztwie lubelskim (najwiecej kurséw dociera
do powiatu putawskiego z powiatu lubelskiego).

Szczegdtowy zestawienie linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach pasazerskich zawarto
w zatfagczniku nr 3 do niniejszego dokumentu.

Liczba kursow zalezna od typu dnia w wojewddzkich przewozach
pasazerskich
M liczba kurséw w dzien roboczy szkolny W liczba kurséw w dzien roboczy wakacyjny
liczba kurséw w sobote M liczba kurséw w niedziele
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liczba kurséw w dzien liczba kurséw w dziern  liczba kurséw w sobote liczba kurséw w niedziele
roboczy szkolny roboczy wakacyjny

Rys. 1.2.4.2. Liczba kurséw poszczegdlnych przewoznikow w wojewddzkich przewozach pasazerskich
realizowanych zaleZnie od typu dnia

Zrédto: opracowanie wtasne

1.2.5. Linie komunikacyjne o znaczeniu ponadregionalnym (miedzywojewddzkie
przewozy pasazerskie)

Miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie to regularne linie komunikacyjne wykraczajace poza granice
wojewddztwa lubelskiego, kursujgce w granicach kraju. Powiat putawski, jako ze bezposrednio graniczy
zobszarami nalezagcymi do wojewddztwa mazowieckiego posiada wyjgtkowo duzo potaczen
miedzywojewddzkich. W praktyce warto je podzieli¢ na dwie grupy: linie o charakterze lokalnym
i ponadregionalnym. Pierwsza grupa obejmujg swoim zasiegiem powiat putawski i graniczace z nim
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powiaty wojewddztwa mazowieckiego, druga grupa to dalekobiezne linie komunikacyjne taczgce powiat
putawski z odlegtymi osrodkami miejskimi w kraju.

1.2.5.1. Linie o charakterze lokalnym (pomiedzy sgsiadujacymi powiatami)

Linie miedzywojewddzkie o charakterze lokalnym zapewniajg komunikacje zachodniej czesci powiatu
putawskiego z miastem Putawy oraz sgsiadujgcymi powiatami wojewddztwa mazowieckiego (powiaty
kozienicki i zwolenski). Spowodowane jest to nietypowym potozeniem geograficznym — gmina Janowiec
oraz zachodnia czes$¢ gminy Putawy, jako jedyne czesci wojewddztwa lubelskiego znajdujg sie po stronie
lewego brzegu Wisty. tacznie w tym segmencie przewozdéw na obszarze powiatu putawskiego dziata
6 linii komunikacyjnych obstugiwanych przez 4 przewoznikéw, co przedstawiono na Rys. 1.2.4.1.
Pominieto w niniejszych zestawieniach kursy MZK Pufawy docierajgce do powiatdw kozienickiego
i zwolenskiego, gdyz jest to komunikacja miejska.

Liczba kurséw poszczegolnych przewoznikow zalezna od typu dnia w
miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich (tylko do powiatéw
kozienickiego i zwolenskiego)
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Rys. 1.2.5.1.1. Liczba kursow poszczegdlnych przewoznikow w miedzywojewddzkich przewozach
pasazerskich (linie lokalne) realizowanych zaleznie od typu dnia

Zrédto: opracowanie wtasne
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Liczba kurséw zalezna od typu dnia w lokalnym segmencie
miedzywojewodzkich przewozéw pasazerskich
M liczba kurséw w dzieni roboczy szkolny ~ m liczba kurséw w dzier roboczy wakacyjny
liczba kurséw w sobote M liczba kurséw w niedziele
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liczba kurséw w dzien liczba kurséw w dziern  liczba kurséw w sobote liczba kurséw w niedziele
roboczy szkolny roboczy wakacyjny

Rys. 1.2.5.1.2. Liczba kurséw w miedzywojewddzkich przewozach pasazZerskich realizowanych zaleznie od
typu dnia (dla linii lokalnych)

Zrédto: opracowanie wtasne

Szczegdtowy zestawienie lokalnych linii komunikacyjnych w miedzywojewddzkich przewozach
pasazerskich zawarto w zatgczniku nr 4 do niniejszego dokumentu.

1.2.5.2. Linie o charakterze ponadregionalnym

Linie miedzywojewddzkie o charakterze ponadregionalnym zapewniajg komunikacje miejscowosci
powiatu putawskiego z resztg kraju. Sg to gtdwnie linie na trasie Lublin — Warszawa oraz tgczace Lublin
z kurortami.
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Liczba kurséw poszczegolnych przewoznikdw zalezna od typu dnia w
miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich (linie dalekobiezne)
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Rys. 1.2.5.2.1. Liczba kurséw poszczegdlnych przewoZnikow w miedzywojewddzkich przewozach
pasazerskich (linie dalekobiezne) realizowanych zaleznie od typu dnia

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rozktad kurséw pomiedzy poszczegdlne dni jest w przyblizeniu staty. Ma to zwigzek z faktem, iz ich
gtéwnym zadaniem przewozowym niniejszych linii komunikacyjnych nie jest umozliwienie dojazdu do
szkoft, ale potaczenie duzych generatordw ruchu (wieksze osrodki miejskiej, kurorty, atrakcje turystyczne,
uzdrowiska).

Liczba kurséw zalezna od typu dnia w ponadregionalnym segmencie
miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich
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Rys. 1.2.5.2.2. Liczba kurséw w miedzywojewddzkich przewozach pasazZerskich realizowanych zaleznie od
typu dnia (dla linii dalekobieznych)

Zrédto: opracowanie wtasne

Szczegdtowe zestawienie ponadregionalnych linii komunikacyjnych w miedzywojewddzkich przewozach
pasazerskich zawarto w zatgczniku nr 5 do niniejszego dokumentu.

1.2.6. Natezenie ruchu w transporcie drogowym

Sie¢ potaczen komunikacji samochodowej na terenie powiatu putawskiego sktada sie z 264 linii
komunikacyjnych, obstugiwanych przez 56 przewoznikéw. Najwiekszym przewoznikiem (operatorem)
jest Miejski Zaktad Komunikacji — Putawy Sp. z 0.0., ktéry w dzien roboczy szkolny obstuguje 306 kurséow
(24,2% wszystkich kurséw — dotyczy to tylko kurséw wyjezdzajgcych poza granice Miasta Putawy).
Drugim w kolejnosci pod wzgledem znaczenia przewozZnikiem jest PKS w Putawach Sp. z o.0., realizujgcy
w dzien roboczy szkolny 158 kurséw (12,5% udziatu w rynku).

Sie¢ potaczen komunikacji samochodowej na terenie powiatu pufawskiego sktada sie z ponad 1200
kurséw w dni robocze szkolne, ponad 1000 kurséw w dni robocze wakacyjne, ponad 700 kursow
w soboty oraz ponad 600 kurséw w niedziele. Szczegétowe pordwnanie liczby kurséw ze wzgledu na typ
dnia przedstawiono na ponizszych wykresach.
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Wszystkie rodzaje przewozéw pasazerskich wzajemnie sie uzupetniaja na wspdlnych odcinkach
kursowania i stanowig komplementarny system transportowy. W uktadzie sieci pofaczen wyraznie
wyrdznia sie kilka obszarow. Obszary o najmniejszej podazy ustug to przede wszystkim tereny peryferyjne
i potozone poza gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi (przede wszystkim gminy Barandw i Janowiec).
Przewaznie wynika to z mniejszej gestosci zaludnienia tychze obszarow.

Liczba kurséw zalezna od typu dla wszystkich rodzajow przewozéw
pasazerskich (bez komunikacji miejskiej wewnatrz miasta Putawy)
M liczba kurséw w dzien roboczy szkolny ~ m liczba kurséw w dzien roboczy wakacyjny
liczba kurséw w sobote M liczba kurséw w niedziele
1400
1265
1200
1094
1000
800 - 740
600 -
400 -+
200 -
0 T T
liczba kurséw w dziern  liczba kurséw w dzieri  liczba kurséw w sobote liczba kurséw w niedziele
roboczy szkolny roboczy wakacyjny

Rys. 1.2.6.1. Liczba wszystkich kursow w catej komunikacji w powiecie putawskim w poszczegdlnych
typach dni (bez kurséw komunikacji miejskiej wewngtrz miasta Putawy)
Zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z tym co przedstawiono na Rys. 1.2.6.2. i Tab. 1.2.6.1. potrzeby przewozowe mieszkancéw
powiatu putawskiego najlepiej zaspokajane sg w Gminie Markuszéw, gdzie w dni robocze wskaznik liczby
potgczen w transporcie drogowym na 1000 mieszkancow jest najwyzszy. Wskaznik ten najnizszg wartos$c
przyjmuje w Gminie Barandw. W dni wolne od pracy, tj. w soboty i niedziele liczba potagczen gwattownie
maleje, co przektada sie na niedostateczng obstuge transportem publicznym w catym powiecie, przede
wszystkim w Gminie Baranéw.
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Tab. 1.2.6.1. Liczba kurséw na 1000 mieszkaricow w poszczegdlnych gminach powiatu putawskiego

Liczba kursow

Liczba kurséw na 1000 mieszkancow

Gmina Liczba Dzien Dzien Dzien Dzien
ludnosci | roboczy | roboczy | Sobota | Niedziela | roboczy | roboczy | Sobota | Niedziela
szkolny | wakacje szkolny | wakacje

Gmina

Miejska 48 864 Miasto obstugiwane przez komunikacje miejskg

Putawy

Gmina 9013 | 532 472 310 283 | 59,03 | 52,37 | 34,39 | 31,40
Konskowola

Gmina

) 7 824 364 346 247 243 46,52 44,22 31,57 31,06
Kurow

Gmina | 3048 | 276 259 187 185 | 90,55 | 84,97 | 61,35 | 60,70
Markuszow

Miasto i

Gmina 9140 208 191 103 72 22,76 20,90 11,27 7,88
Nateczow

Miasto i

Gmina | oo, | 236 218 172 151 | 34,19 | 31,59 | 24,92 | 21,88
Kazimierz

Dolny

§m|na 6536 189 169 111 104 28,92 25,86 16,98 15,91
Zyrzyn

Gmina | 1934 | 283 240 132 96 23,71 | 20,11 | 11,06 | 8,04
Putawy

Gmina 4820 117 95 57 49 2427 | 19,71 | 11,83 | 10,17
Wawolnica

Gmina | 43, 47 37 10 12 11,66 | 9,18 | 248 | 2,98
Baranow

Gmina 3 664 86 57 32 21 23,47 | 1556 | 873 | 573
Janowiec

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Liczba wszystkich kurséw wykonywanych w gminach Powiatu Putawskiego
ze wzgledu na rodzaj dnia
M liczba kurséw dzien roboczy szkolny M liczba kursdw dzien roboczy feryjny liczba kurséw w soboty M liczba kurséw w niedziele

- 1010
M. Putawy 631
562

532
gm. 472

Kornskowola 983
gm. Kuréw 247

gm. 259
Markuszéw i85

gm. Nateczéw 103

gm. Kazimierz 18
Dolny To1

gm. Zyrzyn 111

283

gm. Putawy 132 240

gm. 95
Wawolnica 2

gm. Baranéw 10

gm. Janowiec eV

Rys. 1.2.6.2. Liczba wszystkich kursow w catej komunikacji w powiecie putawskim w poszczegdlnych
typach dni i z rozbiciem na poszczegdlne gminy (bez kurséw komunikacji miejskiej wewngtrz miasta
Putawy)

Zrédto: opracowanie wtasne
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Il. Ocenaiprognoza potrzeb przewozowych
II.1. Czynniki demograficzno-spoteczne

LICZBA MIESZKANCOW

Na koniec 2014 roku powiat putawski byt zamieszkiwany przez 115 777 oséb, w tym przez 60 126 kobiet
i 55 651 mezczyzn. Najbardziej zaludniong gming jest gmina miejska Putawy (48 864), nastepnie gmina
wiejska Putawy (11 934). Sposrdd wszystkich gmin powiatu putawskiego wysokg liczbg ludnosci powyzej
5000 mieszkancéw charakteryzujg sie gminy: Nateczow, Koriskowola, Kuréw, Kazimierz Dolny oraz
Zyrzyn. Ludnoé¢ pozostatych gmin miesci sie w przedziale 3 000 — 5 000 mieszkarcéw.

Tab. Il.1.1. Liczba ludnosci w powiecie putawskim wedfug stanu na dzieri 31.12.2014 r.

Gmina Liczba mieszkancow

m. Putawy 48 864

gm. Baranéw 4032

gm. Janowiec 3664

gm. Kazimierz Dolny 6 902

w tym: gm. Kazimierz Dolny — miasto 2599
w tym: gm. Kazimierz Dolny — obszar

e wiejski ' 4303

gm. Konskowola 9013

gm. Kuréw 7 824

gm. Markuszow 3048

gm. Nateczéw 9140

w tym: gm. Nateczow — miasto 3892

w tym: gm. Nateczéw — obszar wiejski 5248

gm. Putawy 11934

gm. Wawolnica 4820

gm. Zyrzyn 6536

Suma (powiat putawski) 115 777

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS
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Rys. 11.1.1. Mapa przeglgdowa powiatu putawskiego
Zrédto: opracowanie wtasne
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Prognoza liczby ludnosci na najblizsze lata przewiduje spadek liczby mieszkancow powiatu z okoto
115 tys. (2015 r.) do okoto 102 tys. (2035 r.).

Prognoza liczby mieszkancéw powiatu putawskiego
na lata 2015 - 2035

140000
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60000

Liczba ludnosci

40000
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0
2015 2017 2019 2021 2023 2025 2027 2029 2031 2033 2035

Rys. I1.1.2. Prognoza liczby mieszkarcow

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS

Spadek liczby mieszkarncow o 13 tys. w perspektywie do 2035 roku bedzie gtdwnie spowodowany przez
starzenie sie spoteczenstwa — wskutek ujemnego salda przyrostu naturalnego oraz poprzez ujemne
saldo migracji dla powiatu putawskiego.

Przyrost naturalny na 1000 os. w 2014 r.
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Rys. II.1.3. Przyrost naturalny w powiecie putawskim
Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS

32|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego
Etap | + Il — projekt — wersja do konsultacji spotecznych

Tab. 11.1.2. Struktura wieku mieszkaricow powiatu putawskiego (z prognozq do 2035 roku)

Grupy wieku 2014 2015 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035
0-4 5204| 48838| 4472| 4245| 3881 3572
5-9 5577| 5661| 4878| 4465| 4231| 3859
9-14 5432| 5402| 5661 4890| 4474| 4233
15-19 6715| 6481| 5413| 5694| 4923| 4507
W wieku przedprodukcyjnym (0-19) 20277 | 19494 | 18228 | 17076 | 15379 | 14356
20-24 7480| 7255| 6385| 5358| 5650 4889
25-29 7836| 7690| 7019| 6129 5177| 5477
30-34 8481 | 8476| 7381| 6707| 5807| 4908
35-39 8339 8464| 8313| 7241| 6544| 5624
40-44 8077| 8066| 8363| 8244| 7190| 6473
45-49 7638| 7590| 7970| 8300| 8210| 7168
50-54 7441| 7340| 7421| 7828| 8191 8133
55-59 8425| 8277| 7105| 7202| 7646| 8037
60-64 8236| 8249| 7901| 6821| 6952| 7426
W wieku produkcyjnym: (20-64) 70092 | 71042 | 68862 | 66168 | 64397 | 61788
65-69 6777| 7107| 7713| 7459| 6492| 6651
70-74 4902| 4862| 6440| 7047| 6893| 6056
75-79 4134| 4219| 4136| 5561| 6135| 6077
80-84 2793| 2817 3212| 3206| 4387| 4900
85 i wiecej 2290| 2350 2706| 3156| 3448| 4487
W wieku poprodukcyjnym: (>64) 25408 | 24658 | 25399 | 26309 | 26455| 26333
ogoétem 115777 | 115194 | 112 489 | 109 553 | 106 231 | 102 477

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS

W strukturze wieku mieszkancow powiatu putawskiego wyrdznié mozna najbardziej liczne grupy, czyli
osoby w wieku 30-34, 35-39, 40-44, 55-59, 60-64. Prognoza na 2035 r. przewiduje spadek liczebnosci
oséb w wieku do 40 lat o 33%, spadek liczebnosci oséb w wieku przed- i produkcyjnym o 22%.
Jednoczesnie liczba oséb w wieku powyzej 65 roku zycia wzrosnie o 35%. Takie tendencje wskazujg
na starzenie sie spoteczno$ci powiatu, co w powigzaniu z ujemnym saldem migracji (-2,3/1000 osdb
w 2013 r.) oraz malejgcym przyrostem naturalnym wptywac bedzie na prognozowane zwiekszenie sie

odsetka osdb starszych.
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Gestos$¢ zaludnienia w powiecie putawskim wynosi 124 os./km2. Najwieksza gesto$¢ zaludnienia jest
na obszarze miasta Putawy (gmina miejska — 968 0s./km?), $rednig dla powiatu przekracza tylko gmina
Nateczéw (miejska cze$¢ gminy miejsko-wiejskiej 282 os./km?, cata gmina 146 os./km32). Najnizsza
gestoéé zaludnienia wystepuje w gminach Barandw, Janowiec, Zyrzyn. Pozostate gminy majg gesto$¢
zaludnienia w przedziale od 74 do 103 os./km?.
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Rys. 11.1.4. Gestosc zaludnienia w powiecie putawskim w 2014 r.
Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych GUS
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MIGRACIJE
Saldo migracji ludnosci na wiekszosci obszaru powiatu putawskiego jest ujemne (—292 osoby w catym
powiecie). Ujemne saldo migracji utrzymuje sie we wszystkich gminach oprécz obszaru wiejskiego gminy
Nateczéw, gmin Putawy, Janowiec i Wawolnica. Uwage zwraca wysokie ujemne saldo migracji dla miasta
Putawy (—297 osdb) idodatnie dla gminy wiejskiej Putawy (najwyisze, tj. 66 osdb), co wskazuje
na proces semiurbanizacji. W mniejszym zakresie zjawisko jest widoczne w gminie Nateczéw.

Saldo migracji w powiecie putawskim (2014 r.)
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Rys. I1.1.5. Saldo migracji w powiecie putawskim
Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych GUS
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Miernikiem opisujacym sytuacje spoteczno-ekonomiczng oraz demograficzng jest odsetek oséb w wieku

produkcyjnym; swiadczy on m.in. o potencjalnej sile roboczej lub aktywnosci spoteczenstwa.

Odsetek oséb w wieku produkcyjnym (2014 r.)
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Rys. I1.1.6. Odsetek osob w wieku produkcyjnym
Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS

W powiecie putawskim udziat oséb w wieku produkcyjnym jest dos¢ jednorodny, za wyjatkiem obszaru
miejskiego gminy Nateczow (57,5%) i miasta Putawy (58,8%), pozostate gminy mieszczg sie w zakresie

od 60,1% do 63,2%. Najwiekszy odsetek oséb w wieku
rowniez w wyzej wymienionych miastach.

poprodukcyjnym

znajduje sie
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Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w powiecie putawskim
wynosit 7,2% w 2014r., wobec 8,7% dla wojewddztwa lubelskiego. Udziat bezrobotnych jest
niejednorodny na obszarze powiatu putawskiego. Najnizsze bezrobocie odnotowano w miescie Putawy
(6,6%), nastepnie w gminie wiejskiej Putawy oraz w gminie Barandw (po 7%). Najwyisze wystepuje
w gminach Kuréw (9%) i Markuszéw (8,4%).
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Rys. Il.1.7. Bezrobocie na terenie powiatu putawskiego
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS
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EDUKACIJA

W wojewddztwie lubelskim liczba studentéw wynosita 443 na 10 tys. oséb, w tym samym czasie (2011
r.) $rednia dla Polski wynosita 419.

Tab. 11.1.3. Liczba studentéw w wojewddztwie lubelskim

Jednostka Liczba studentéw na 10 tys. oséb (2013)
wojewddztwo lubelskie 118
Polska 127

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS

Tab. 11.1.4. Liczba uczniow w powiecie putawskim

Rok Liczba uczniow w Liczba uczniow w
szkotach podstawowych gimnazjach
2011 6553 3968
2012 6428 3797
2013 6345 3627

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS

W latach 2011-2013 r. liczba uczacych w szkotach podstawowych i gimnazjach w powiecie putawskim
spadata — w szkotach podstawowych o 208 oséb (ok. 3%), w gimnazjach — 341 (ok. 9%). Jest to zwigzane
z ujemnym przyrostem naturalnym i migracjami z powiatu putawskiego. Na podstawie prognozy z Tab.
1.1.2. nalezy przyja¢, ze liczba uczniéw w dalszym ciggu bedzie ulegata zmniejszeniu.

Tab. 11.1.5. Wykaz szkot ponadgimnazjalnych w powiecie putawskim

Nazwa szkoty
Centrum Ksztatcenia Zawodowego w Putawach

| Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Adama Jerzego ks. Czartoryskiego w Putawach
Zespot Szkét nr 1 im. Stefanii Sempotowskiej w Putawach

Zespot Szkét nr 2 im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w Putawach

Zespot Szkoét nr 3 im. Marii Dgbrowskiej w Putawach

Zespot Szkét Technicznych im. Marii Curie-Sktodowskiej w Putawach

Zespot Szkét nr 2 w Nateczowie

Zespot Szkét im. Jana Koszczyca-Witkiewicza w Kazimierzu Dolnym

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Putawach

W powiecie putawskim jest 8 szkét ponadgimnazjalnych, do ktérych w roku 2014 uczeszczato 5790
uczniow. W Putawach znajduje sie 6 szkét ponadgimnazjalnych o réznych profilach ksztatcenia, a
pozostate 2 znajdujg sie w Nateczowie i Kazimierzu Dolnym, co generuje potrzebe przewozu uczniéw do
szkoét w skali catego powiatu. Analogicznie do szkoét podstawowych
i gimnazjalnych nalezy spodziewac¢ sie spadku liczby uczniow w szkotach ponadgimnazjalnych
w pespektywie najblizszych lat.
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Srednie wynagrodzenie brutto w powiecie putawskim wynosito w 2013 r. 3785,23zt, i bylo wyisze
0 388,82 zt od sredniego dla wojewddztwa lubelskiego, a nizsze 0 92,20 zt od sredniego wynagrodzenia
dla Polski.

Tab. Il.1.6. Przecietne wynagrodzenia

powiat putawski 3785,23

wojewddztwo lubelskie 3488,61

Polska 3877,43
Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS

Powiat putawski charakteryzuje sie przecietnym wskaznikiem poziomu wydatkdw z budzetu na transport
(117,24 zt / 1 mieszkanca). Inne oscienne powiaty przeznaczajg kwoty od 35,08 zt (zwoleriski) do 233,92
zt (powiat lubelski). Natomiast wojewddztwo lubelskie wydaje 297,69 zt na transport w przeliczeniu
na jednego mieszkanca.

Wydatki powiatu putawskiego, powiatéw
oscienny i woj. lubelskiego na transport z
budzetu (2014r.)
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Rys. 11.1.8. Przecietne wydatki na transport na 1 osobe
Zrédto danych: Bank Danych lokalnych, GUS
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LICZBA SAMOCHODOW OSOBOWYCH

Tab. I1.1.7. Liczba samochoddw osobowych na 1000 mieszkaricow

Jednostka Liczba samochodéw na 1000
mieszkancow

powiat putawski 470,9
wojewddztwo lubelskie 475,3
Polska 503,7

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS

W powiecie putawskim w 2013 roku na 1000 mieszkarncéw przypadato 470,9 samochoddw. Wskaznik
ten jest nieznacznie nizszy niz w catym wojewddztwie lubelskim (o 4,4) oraz nizszy w poréwnaniu
do catej Polski (0 32,8).

11.2. Potrzeby os6b niepetnosprawnych

W 2011 roku powiat putawski zamieszkiwato 19060 osdéb niepetnosprawnych, co przektada sie
na wskaznik 163 osoby niepetnosprawnych na 1000 mieszkancéw. Analogicznie, w wojewddztwie
lubelskim wynosita 144, przy sredniej dla kraju 122.

Tab. 11.2.1. Liczba oséb niepetnosprawnych w 2011 roku

Jednostka Liczba os6b niepetnosprawnych/ 1000 os.

powiat putawski 163
wojewddztwo lubelskie 144
Polska 122

Zrédto danych: Bank Danych Lokalnych, GUS

11.3. Lokalizacja obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej

Rys. 11.3.1. przedstawia rozmieszczenie gtéwnych generatoréw ruchow: szkdt, uczelni, osrodkow
administracji publicznej, szpitali, wiekszych zaktadéw pracy.
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Rys. 11.3.1. Lokalizacja obiektdw o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie putawskim
Zrédto: opracowanie wtasne

41 |Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego
Etap | + Il — projekt — wersja do konsultacji spotecznych

11.4. Stan zagospodarowania przestrzennego

Powiat putawski potozony jest w zachodniej czesci wojewddztwa lubelskiego i ztozony jest z jedenastu
gmin: jednej miejskiej, dwdch miejsko-wiejskich i o$miu wiejskich, z czego gminy Janowiec i cze$¢ gminy
wiejskiej Putawy potozone sg na lewym brzegu Wisty, natomiast na przeciwlegtym brzegu: gmina miejska
Putawy, gminy miejsko-wiejskie Kazimierz Dolny i Nateczdw oraz gminy wiejskie: Baranow, Koriskowola,
Kuréw, Markuszéw, Putawy (cze$é), Wawolnica, Zyrzyn. Wista, przecinajgca powiat potudnikowo w jego
zachodniej czes¢ stanowi znaczng bariere komunikacyjng, ze wzgledu na tylko cztery przeprawy
drogowe: dwa mosty (potozone w Putawach) oraz dwa promy (w Janowcu i Bochotnicy). Powierzchnia
powiatu wynosi tacznie 934 km?.

Miasto Putawy

Putawy potozone s3 w zachodniej czesci powiatu, na prawym brzegu Wisty. Miasto ma charakter
przemystowy, naukowy oraz turystyczno-kulturalny. Zasadnicza czes¢ miasta, o funkcjach mieszkalno-
ustugowych rozcigga sie od Patacu Czartoryskich w kierunkach:
e potudniowym (zabudowa niska, jednorodzinna),
e wschodnim (zabudowa wielopietrowa - kamienice, bloki oraz domy jednorodzinne), oparta
na zachodzie o linie kolejowg Warszawa — Lublin)
e pdétnocnym — zabudowa wielopietrowa, blokowa, ograniczona od pétnocy lasem. Wzdtuz Wisty, przy
drodze wojewddzkiej nr 801 zlokalizowane s3 liczne zaktady przemystowe oraz obiekty handlowe.

W pétnocnym obszarze miasta funkcjonujg Zaktady Azotowe ,Putawy”, zatrudniajgce ok 3,2 tys.
pracownikéw, bedace jednym z najwiekszych zaktadéw azotowych w Europie. Od miasta oraz innych
okolicznych miejscowosci oddzielone sg zwartym obszarem le$nym, stanowigcym strefe ochronna. Przez
Putawy przebiega linia kolejowa tgczgca Warszawe z Lublinem oraz droga krajowa nr 12.

Tab. 11.4.1. Pokrycie terenu miasta Putawy

typ pokrycia udziat [%]
grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 44,2%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 27,2%
uzytki rolne razem 20,5%
grunty pod wodami razem 5,9%
tereny inne 2,2%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych

Gmina Pulawy

Gmina wiejska Putawy potozona jest w pdétnocno-zachodniej czesci powiatu. Gmina podzielona jest
na dwie czesci przez Wiste. Gmina ma charakter rolniczy z luzno rozrzucong zabudowa wiejska. Pétnocna
cze$¢ gminy ma gtdwnie charakter lesny, pola uprawne wystepujg w dolinie Wisty. Do gtéwnych szlakéw
przebiegajgcych przez teren gminy nalezg — w potudniowej czesci rdwnoleznikowo przebiegajgca droga
krajowa nr 12 oraz cigg drog wojewddzkich 738 i 743 o przebiegu potudnikowym. W poétnocnej czesci
gminy przebiega droga wojewddzka nr 801 taczaca Putawy z Warszawg (Trasa Nadwislanska) oraz linia
kolejowa z Warszawy do Lublina (dalej do Dorohuska i na Ukraine)
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Tab. 11.4.2. Pokrycie terenu gminy Putawy

typ pokrycia udziat [%]
uzytki rolne razem 53,0%
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 36,2%
grunty pod wodami razem 4,9%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 4,1%
tereny inne 1,7%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych

Gmina Baranéw

Gmina Baranéw jest gming wiejska potozona w pdtnocno-wschodniej czedci powiatu. Gmina ma
charakter rolniczy. Zabudowa skupiona jest wzdtuz drég, ktére koncentrycznie rozchodzg sie od siedziby
gminy — Baranowa. W centralnej czesci gminy wystepuje zwarte obszary lesne. Do gtéwnych szlakéw
komunikacyjnych nalezy droga taczaca Barandéw z Zyrzynem, drogg krajowa nr 17 (Warszawa — Lubin —
Hrebenne) oraz drogg wojewddzka nr 824 taczaca Zyrzyn (skrzyzowanie z DK17) z Putawami, Opolem

Lubelskim i Annopolem.

Tab. 11.4.3. Pokrycie terenu gminy Barandow

udziat [%]
65,1%

typ pokrycia

uzytki rolne razem
grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 29,6%

grunty zabudowane i zurbanizowane razem 2,9%
grunty pod wodami razem 1,5%
0,9%

tereny inne

Zrédto: Baza Danych Lokalnych

Gmina Janowiec

Gmina wiejska potozona na lewym brzegu Wisty, w zachodniej czesci powiatu. Rolnictwo skupione jest
w dolinie Wisty, natomiast w pdtnocna i zachodnia czes¢ gminy pokryta jest zwartymi kompleksami
leSnymi. Sie¢ komunikacyjna oraz osadnicza rozwineta sie wzdtuz Wisty. Gtéwnym ciggiem
komunikacyjnym jest droga krajowa z Annopola do Géry Putawskiej (i dalej do Putaw) uzupetnionym

przez przeprawe promowg umozliwiajgcy dojazd do Kazimierza Dolnego.

Tab. 11.4.4. Pokrycie terenu gminy Janowiec

typ pokrycia udziat [%]
uzytki rolne razem 47,21%
grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 42,82%
grunty pod wodami razem 5,53%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 2,65%
tereny inne 1,79%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych
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Gmina Kazimierz Dolny

Gmina miejsko-wiejska poftozona w potudniowej czesci powiatu, na prawym brzegu Wisty.
W potudniowej czesci gminy znajduje sie obszar miasta Kazimierz Dolny — znany osrodek kulturalno-
turystyczny. Poza obszarem Kazimierza dominujg uzytki rolne. Sie¢ osadnicza i komunikacyjna jest
mocno ze sobg powigzana, a do najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych mozna zaliczy¢: przebiegajaca
potudnikowo droge wojewddzky nr 824 Annopol — Opole Lubelskie — Putawy oraz réwnoleznikowe:
droge wojewddzkg nr 830 taczgcy Kazimierz Dolny z Nateczowem i Lublinem oraz droge wojewddzka nr
743. Na terenie gminy znajdujg sie dwie przeprawy promowe przez Wiste.

Tab. 11.4.5. Pokrycie terenu gminy Kazimierz Dolny

typ pokrycia udziat [%]
uzytki rolne razem 62,19%
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 29,86%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 3,70%
grunty pod wodami razem 3,26%
tereny inne 0,99%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych

Gmina Konskowola

Gmina wiejska potozona w centralnej czesci powiatu, majaca charakter rolniczy. Przez teren gminy
przebiega réwnoleznikowo droga krajowa nr 12, stanowigca gtdwny cigg komunikacyjny gminy. Przez
potudniowo-zachodni obszar gminy przebiega linia kolejowa nr 7 (Warszawa — Putawy — Lublin — Granica

Panstwa).

Tab. 11.4.6. Pokrycie terenu gminy Koriskowola

typ pokrycia udziat [%]
uzytki rolne razem 82,62%
grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 11,99%
grunty pod wodami razem 0,28%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 4,78%
tereny inne 0,32%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych

Gmina Kuréw

Gmina wiejska Kuréw potozona w wschodniej czesci powiatu. Dominujg tutaj uzytki rolne, w pétnocnej
czeSci gminy znajduje sie Kozie Bory — zwarty kompleks lesny Przez teren gminy przebiega
rownoleznikowo droga krajowa nr 12, stanowigca gtéwny cigg komunikacyjny. Przez pdétnocng czesé
gminy przebiega droga ekspresowa nr 12/17, z weztem Kuréw Zachdd (ok. 6 km na pdtnocy — zachéd

od Kurowa).
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Tab. 11.4.7. Pokrycie terenu gminy Kurow

typ pokrycia udziat [%]
uzytki rolne razem 76,03%
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 19,19%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 4,15%
tereny inne 0,45%
grunty pod wodami razem 0,19%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych

Gmina Markuszow

Gmina Markuszéw jest gming wiejskg, potozong we wschodniej czesci powiatu putawskiego. Ma
charakter rolniczy, z luzno rozproszona siecig osadniczg. Sie¢ komunikacyjna opiera sie na ciggu drog:
krajowej nr 12 (réwnoleznikowej - potaczenie z Putawami i Lublinem) oraz wojewddzkiej nr 826
(potudnikowe], do Nateczowa). Przez potnocng czesci gminy przebiega droga ekspresowa nr 12/17.

Tab. 11.4.8. Pokrycie terenu gminy Markuszow

typ pokrycia udziat [%]
uzytki rolne razem 84,73%
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 8,56%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 4,63%
tereny inne 1,96%
grunty pod wodami razem 0,12%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych

Gmina Nateczow

Gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci powiatu putawskiego. Miasto
Nateczéow jest wazinym osrodkiem turystyczno-uzdrowiskowym. Gmina ma charakter rolniczy
z rozproszonymi, niewielkimi kompleksami lesnymi. Osnowe sieci komunikacyjnej stanowia drogi
wojewddzkie nr 830 (Kazimierz Dolny — Lublin) oraz 826 (do Markuszowa) i 826 (prowadzacg do drogi nr
827 w kierunku Betzyc). Przez potudniowo-zachodni obszar gminy przebiega linia kolejowa nr 7
(Warszawa — Putawy — Lublin — Granica Panstwa).

Tab. 11.4.9. Pokrycie terenu gminy Nateczow

typ pokrycia udziat [%]
uzytki rolne razem 85,26%
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 7,59%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 6,21%
grunty pod wodami razem 0,68%
tereny inne 0,25%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych

Gmina Wawolnica

Gmina wiejska potozona w potudniowej czesci powiatu putawskiego. Gmina ma charakter rolniczy
uzupetniony przez kilka komplekséw lesnych. Podstawe sieci komunikacyjnej stanowi droga wojewddzka
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nr 830 (Kazimierz Dolny — Lublin). Przez potudniowo-zachodni obszar gminy przebiega linia kolejowa nr 7

(Warszawa — Putawy — Lublin — Granica Panstwa).

Tab. 11.4.10. Pokrycie terenu gminy Wgwolnica

grunty zabudowane i zurbanizowane razem

typ pokrycia udziat [%]
uzytki rolne razem 81,72%
grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 14,45%
grunty pod wodami razem 3,02%
tereny inne 0,51%
0,30%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych

Gmina Zyrzyn

Gmina wiejska potozona w pétnocnej czesci powiatu putawskiego. Centralna czes¢ gminy uzytkowana
jest rolniczo, natomiast wschodnig i zachodnig stanowig zwarte kompleksy lesne. Podstawe sieci
komunikacyjnej stanowi droga krajowa nr 17 (Warszawa — Lublin) oraz droga wojewddzka 824, ktéra

stanowig potgczenie Putaw z drogg krajowa nr 17.

Tab. I1.4.11. Pokrycie terenu gminy Zyrzyn

typ pokrycia udziat [%]
uzytki rolne razem 58,30%
grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione razem 37,96%
grunty zabudowane i zurbanizowane razem 2,32%
grunty pod wodami razem 0,76%
tereny inne 0,66%

Zrédto: Baza Danych Lokalnych
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I1.5. Kierunki, plany i uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego

Dokumenty krajowe zwigzane z rozwojem publicznego transportu zbiorowego
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030"

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 wskazuje kierunki i mozliwosci polityki
przestrzennej kraju, jednocze$nie pozostawiajgc otwartg droge co do wyboru konkretnych rozwigzan
infrastrukturalnych, a za gtdwne cele przyjmuje:
e podwyzszanie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich poprzez ich integracje funkcjonalng,
przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajgcej spdjnosci,
e poprawe spdjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej,
e poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych, poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowe;.

KPZK wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajacej z dokonujacych sie zmian
demograficznych w potgczeniu z aktywizowaniem zasobow pracy.

W ramach integracji obszaréw funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich szczegdlne znaczenie beda
miaty dziatania stuzgce poprawie dostepnosci transportowej, co wptynie na rozszerzenie zasiegu
potencjalnego rynku pracy. Obszary o najnizszym dostepie do ustug, przede wszystkim w aspekcie
wsparcia rozwoju obszaréw wiejskich, powinny mie¢ zapewniong m.in. dostepno$é do transportu
zbiorowego i jego rozwdj, a takze rozwdj infrastruktury transportowe;j.

Znaczacg role w poprawie dostepnosci do obszarédw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej
do najwiekszych miast, ma organizacja transportu zbiorowego, zapewniajgcego dobre potgczenia
z miastami powiatowymi i subregionalnymi. Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu moze sie
odbywac za pomoca dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu stuzy¢ ma uwzglednianie
w sredniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych alternatywnych $rodkéw transportu
w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury. W obszarze inwestycji
bezposrednio temu celowi bedzie stuzy¢ modernizacja sieci kolejowej prowadzona pod katem
zapewnienia wysokiego jej standardu i skrdcenia czasow przejazdu.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym®

W  Krajowym Planie Transportowym zatozono organizacje przewozéw miedzynarodowych
i miedzywojewddzkich w transporcie kolejowym na linii Warszawa — Putawy Miasto — Nateczow — Lublin
(dalej do przejscia granicznego z Ukraing w Doruhusku w ramach przewozéw miedzynarodowych) oraz
organizacje przewozéw miedzywojewddzkich na linii Lublin — Nateczéw — Putawy Miasto — Kielce.

W ramach sieci miedzywojewddzkich potgczen kolejowych dworzec kolejowy w Putawach zostat
wskazany jako jeden z punktéw handlowych, w ktérych wystepujg powigzania wewnatrzgateziowe lub
miedzygateziowe z innymi Srodkami publicznego transportu zbiorowego i ktore mogg petni¢ funkcje
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

7 Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 252)
18 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika (Dziennik Ustaw
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 23 pazdziernika 2012 r., poz. 1151)
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Dworce kolejowe w Putawach i Nateczowie wskazane zostaty ponadto jako punkty postoju handlowego
pociggdw miedzywojewddzkich oraz stacje, na ktérych sg zapewnione warunki obstugi oséb
o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, w tym szczegdlnie oséb niepetnosprawnych.

Nateczéw wskazano jako jedng z dziesieciu miejscowosci z najbardziej oddalonymi dworcami lub
stacjami kolejowymi od centrum miejscowosci — stacja kolejowa zlokalizowana jest az 4 km od centrum
miasta.

Dokumenty regionalne zwigzane z rozwojem transportu publicznego
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020 (z perspektywq do 2030 r.)*”

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020 wskazuje na mozliwos¢ spadku
dynamiki rozwoju w aspekcie czynnikdw zewnetrznych (np. srodki unijne, globalny kryzys finansowo-
gospodarczy) oraz wewnetrznych (np. niski przyrost naturalny, wzrost kosztow pracy). Rozwdj
gospodarczo-ekonomiczny wojewddztwa opiera¢ sie ma w perspektywie do roku 2022-2023
o inwestycje prorozwojowe finansowane ze wszystkich dostepnych srodkéw unijnych. Innowacyjnosé
gospodarki ma by¢ istotnym elementem w systemie gospodarczym, otwartym na przysztosc
i nowoczesnos¢. Duze znaczenie wskazano w zakresie wzmacniania aglomeracji, zapewniajgcego ich
staty, zréwnowazony iharmonijny rozwdj, a takze rowny dostep do podstawowych urzadzen
infrastruktury i ustug stanowigcy zasadniczy warunek spdjnosci terytorialnej wojewédztwa.

Charakterystyczne zjawiska, w aspekcie transportu, wystepujgce w Wojewddztwie Lubelskim, to niska
dostepnosc transportowa obszaru wojewddztwa wynikajaca z:

e sgsiedztwa stabo przenikalnej zewnetrznej granicy Unii Europejskiej,

e duzego obcigzenia ruchem tranzytowym, ktéry nie daje dla regionu wartosci dodanej,

e stabego wyposazenia w nowoczesng infrastrukture transportowg (brak sieci autostrad, odcinkowe
ciggi drog ekspresowych oraz brak linii kolejowych o predkosciach co najmniej 160 km/h, czy tez
kolejowych linii duzych predkosci),

e uwarunkowanego historycznie niedorozwoju sieci osadniczej oraz jej rozproszeniu, a takze niskiej
gestosci zaludnienia,

e niskiej dostepnosci komunikacyjnej zewnetrznej i wewnetrznej wojewddztwa, a takze niskiego
stopnia spdjnosci wewnatrz regionalnej,

e 7z wysokiego $redniego dobowego ruchu (SDR) na wielu odcinkach gtéwnych tras drogowych
wojewddztwa, ktéry przektada sie na obnizenie przepustowosci i bezpieczeristwa ruchu drogowego,

o zbyt powolnego tempa modernizacji podstawowej sieci drogowe] (szczegdlnie drég wojewddzkich)
i kolejowej,

e wytaczenia czesci linii kolejowych z eksploatacji, szczegdlnie z ruchu pasazerskiego, wynikajgcego
z nieodpowiedniego stanu technicznego torowisk, a takze z niskiego popytu na kolejowe ustugi
transportowe.

W zwigzku z powyzszym najwazniejszg przestanka dla ksztattowania spdjnego uktadu sieci drég réznego
rzedu, bedzie rzeczywiste zapotrzebowanie na infrastrukture transportowg, stanowigcego pochodng
rozmieszczenia potencjatdw demograficznego i gospodarczego w wojewddztwie.

Uchwata Nr XXXIV/559/2013 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 24 czerwca 2013 r.
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Ponadto w regionach stabiej rozwinietych racjonalne jest budowanie infrastruktury tam, gdzie jej brak
stanowi istotng bariere rozwoju, dlatego nalezy zwieksza¢ wysitki na rzecz wspierania przedsiebiorczosci
i innowacyjnosci, co jest w takich regionach znacznie skuteczniejszym sposobem na przetamywanie
ograniczen rozwojowych, w tym transportowych.

W horyzoncie 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) strategiczne cele rozwoju regionu lubelskiego
w aspekcie transportu, ktérych realizacji bedg stuzyty dziatania samorzadu wojewddztwa, to:
e wzmacnianie urbanizacji regionu, w ktérym gtéwny nacisk potozono na poprawe skomunikowania
Lublina z obszarami metropolitalnymi Polski i zagranicy,
e restrukturyzacja rolnictwa oraz rozwdj obszaréw wiejskich, w ktérym wskazano na wyposazenie
obszaréw wiejskich w infrastrukture transportows,
e funkcjonalna, przestrzenna, spoteczna i kulturowa integracja regionu, gdzie najwazniejszym
dziataniem jest poprawa wewnetrznego skomunikowania dzieki powigzaniu najwazniejszych miast
sprawng siecig drogowg, budowang w pierwszej kolejnosci tam, gdzie stanowi ona bariere rozwoju.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego®

Gtéwnym celem zagospodarowania przestrzennego obszaru wojewddztwa lubelskiego, wedtug wskazan
Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubelskiego (PZPWL) w zakresie infrastruktury
transportowej, jest osiggniecie zrobwnowazonego systemu transportowego pod wzgledem technicznym,
przestrzennym, gospodarczym, spotecznym i sSrodowiskowym.

PZPWL wskazuje takze na rownorzednosé procesdw budowy optymalnego modelu sieci transportowe;j
wewnatrz regionu i procesu integracji systemu regionalnego z innymi regionami kraju, Unig Europejska
oraz krajami Europy Wschodniej.

Dla osiggniecia powyzszego konieczna jest modernizacja i rozbudowa sieci transportowych, tj.: sieci
drogowej, sieci kolejowe;j i lotniczej oraz infrastruktury przejs¢ granicznych.

PZPWL za priorytety w sferze infrastruktury transportowej uznaje:

e integracje przewozow i infrastruktury komunikacyjnej,

e stworzenie multimodalnych korytarzy komunikacyjnych o standardach zgodnych ze standardami
Unii Europejskiej,

e osiggniecie standardéw europejskich w kompleksowej obstudze osobowego i towarowego ruchu
granicznego,

e polepszenie potaczen sieci transportowych wojewddztwa z sieciami panstw i wojewddztw
sgsiednich,

e zapewnienie warunkéw do szybkich potgczen lotniczych miedzynarodowych i krajowych,

e zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony Srodowiska.

Zadania w zakresie komunikacji wskazane przez PZPWL obejmujace takze obszar powiatu putawskiego
to:
e w ramach magistral transportowych — dostosowanie odcinkéw DK12 i DK17 do parametréw drog
ekspresowych,
e w ramach waznych potgczen miedzyregionalnych — dostosowanie do standardéw europejskich
poprzez wyréwnanie i wzmocnienie nawierzchni, modernizacje oraz budowe nowych odcinkéw,

2%ychwata Nr XLV/597/02Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 29 lipca 2002 r.
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w tym obwodnic — dotyczy DK12 (od zachodniej granicy wojewddztwa lubelskiego do obwodnicy
Putaw), DW801 i DW824 (Putawy — Zyrzyn),

w ramach regionalnej sieci transportowej — docelowo dla DW824 i DWS830 wyrdwnanie
i wzmocnienie nawierzchni, modernizacja oraz budowa nowych odcinkéw, w tym obwodnic,

w ramach poprawy stopnia otwartosci regionu przez zwiekszenie ilosci przepraw mostowych przez
Wiste i Bug — budowa nowej przeprawy w Putawach w ciggu DK12 (zadanie zrealizowane),

w ramach budowy obwodnic miejskich — budowa obwodnicy Putaw wraz z nowga przeprawg przez
Wiste w ciggu DK12 (zadanie zrealizowane czesciowo),

poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez — modernizacje niebezpiecznych skrzyzowan,
oddzielenie ruchu pieszego od kotowego, uspokojenie ruchu w obszarach zurbanizowanych,
doprowadzenie stanu drdg i mostéw na pozostatej sieci drogowej do odpowiednich standarddéw,
zapewnienie warunkéw do szybkich potaczen kolejowych innymi waznymi liniami o znaczeniu
miedzynarodowym i miedzyregionalnym, do ktérych zaliczono m.in. potgczenia: Gdynia — Warszawa
— Putawy — Nateczéw — Lublin — Dorohusk,

wdrozenie systemu transportu intermodalnego — budowa/rozbudowa terminalu w Putawach.

Obecnie Biuro Planowania Przestrzennego w Lublinie opracowuje zmiane PZPWL. W wersji projektu

PZPWL z sierpnia 2015 roku®, gdzie wskazano nowe zadania w zakresie komunikacji, takze obejmujace

obszar powiatu putawskiego:

zadania inwestycyjne umieszczone w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015, w tym

takze uwzglednione w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa Lubelskiego:

— droga ekspresowa S12 z Il etapem obwodnicy Putaw (miasto i gmina Putawy oraz gmina
Konskowola),

— droga ekspresowa S17 (gminy Zyrzyn, Koriskowola),

zadania inwestycyjne umieszczone w Wieloletniej Prognozie Finansowej Wojewddztwa Lubelskiego

na lata 2014-2029, w tym takze uwzglednione w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa

Lubelskiego:

— rozbudowa DW801 od granicy wojewddztwa do DK12/S12 w Putawach (miasto i gmina Putawy),

zadania inwestycyjne umieszczone w Planie rozwoju sieci drég wojewddzkich Wojewddztwa

Lubelskiego na lata 2012-2020:

— budowa obwodnicy Nateczowa w ciggu DW830 (gminy Nateczéw i Wawolnica),

zadania inwestycyjne umieszczone w Master planie dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 r.,

Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych do roku 2015 oraz w Dokumencie Implementacyjnym

do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.), atakze uwzglednione

w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa Lubelskiego:

— linia kolejowa nr 7 Warszawa — Lublin (miast i gmina Putawy oraz gminy Koriskowola, Kurdw,
Wawolnica i Nateczéw).

Wojewddzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewddztwa
Lubelskiego — czes$¢ drogowa®

Wojewddzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewddztwa Lubelskiego

— czes¢ drogowa, opracowany w roku 2004 w horyzoncie czasowym do roku 2015, opierat sie

*! Strona internetowa Biura Planowania Przestrzennego w Lublinie — www.bpp.lublin.pl
*? Dokument z roku 2004 ze strony www.lubelskie.pl
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na oéwczesnie obowigzujacych europejskich oraz krajowych dokumentach strategicznych, bazujac
na éwczesnym prawodawstwie, programach i mozliwosciach rozwojowych, przez co w obliczu nowej
perspektywy finansowej 2014-2020 i zwigzanych z nig nowo obowigzujgcych wytycznych, dokumentéw
strategicznych i programowych oraz obecnymi uwarunkowaniami imozliwosciami programéw
operacyjnych, moze on stanowi¢ element informujacy o strategicznym podejsciu do rozwoju
i funkcjonowania systemow transportowych i ich infrastruktury w wojewdédztwie.

Program wskazywat potrzebe modernizacji, przebudowy i budowy sieci drogowej wojewédztwa — drég
krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, a takie potrzebe znacznego podniesienia pozom
bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegélnie niechronionych uczestnikow ruchu — pieszych
i rowerzystow.

W zakresie transportu publicznego Program szeroko odnidst sie do stworzenia zréwnowazonego,
dostepnego i zintegrowanego systemu transportu drogowego w wojewddztwie, opierajgc sie gtéwnie
na danych za rok 2002 i 2003. Program w okresie horyzontalnym zaktadat:
e mozliwy spadek osdb korzystajgcych z transportu publicznego,
e wzrost liczby przejazdéw ulgowych i bezptatnych — dzieci i miodziez szkolna, studenci, osoby
w wieku poprodukcyjnym,
e wzrost przejazdéw okazjonalnych,
e prywatyzacje oddziatow PKS, lub ich tgczenie sie w grupy, spofki, itp.,
e wymiane taboru i modernizacje infrastruktury dworcowej bedacej majgtkiem danego operatora,
sitami wtasnymi operatora,
e odpowiednie dostosowanie infrastruktury komunikacyjnej dla potrzeb transportu publicznego przez
danego zarzadce drogi,
e zarzadzanie siecig potaczen przez odpowiednia jednostke samorzagdowg — organizatora.

Program wskazywat, ze system transportu drogowego wojewddztwa powinien zaspokajaé zréznicowane
potrzeby przewozowe mieszkancéw danego obszaru — zaspokojenie potrzeb mobilnosci. Zwiekszenie
atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej i jednoczesna préba zmniejszenia ruchu komunikacji indywidualnej
(samochody osobowe), moze by¢ osiggnieta przy zapewnieniu niezawodnosci, dostepnosci, komfortu,
bezpieczenstwa i elastycznosci transportu publicznego.

Dlatego tez, wedtug Programu nalezy dazy¢ do skracania czasu podrézy, liczac czas dojscia
do przystanku, oczekiwania na pojazd, czas trwania podrézy i dojscie do celu, poprzez m.in. podniesienie
predkosci komunikacyjnej oraz skoordynowanie potaczen pomiedzy réznymi srodkami transportu
w miejscach weztowych.

Zintegrowanie transportu publicznego wedtug Programu to:
e racjonalizacja sieci potagczenn komunikacji zbiorowej,
e integracja taryfowo-biletowa,
e koordynacja rozktadéw jazdy (system przesiadkowy),
e zastosowanie telematyki i systemoéw elektronicznych w informac;ji pasazerskiej,
e tworzenie weztéw przesiadkowych.
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Wojewddzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewddztwa
Lubelskiego - czes¢ kolejowa”™

Wojewddzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewddztwa Lubelskiego
— czes¢ kolejowa, opracowany w roku 2004 z perspektywg do 2015 roku, analogicznie jak czes¢ drogowa,
takze stanowi element informujacy o strategicznych zamierzeniach i kierunkach rozwoju transportu
kolejowego w wojewddztwie.

Program wspomniat o zasadach i mozliwosciach organizowania i finansowania przewozéw kolejowych
przez samorzady, a takze o potrzebie integracji transportu kolejowego z pozostatymi srodkami
komunikacji zbiorowej poprzez:
e dostepnosc przestrzenng do stacji i przystankéw kolejowych,
e integracje przestrzenng i funkcjonalng w postaci zintegrowanych przystankédw, weztéw
przesiadkowych, parkingdw typu P&R i B&R,
e liczbe kurséw i czestotliwo$¢ kursowania zintegrowana w miejscach przesiadek z innymi srodkami
transportu,
e odpowiednie skomunikowanie oraz niezawodnos¢ funkcjonowania,
e warunki dojscia do stacji lub przystanku kolejowego,
e standard i wyposazenie stacji lub przystanku kolejowego,
e integracja taryfowo-biletowa na danym obszarze funkcjonalnym,
e bezpieczenstwo, komfort, szybkos¢ podrézy w kazdych warunkach pogodowych,
e skorelowanie potgczen kolejowych i autobusowych na granicach powiatéw i wojewddztwa
lubelskiego, szczegdlnie z wojewddztwem podkarpackim.

Ponadto Program zwracat uwage na koniecznos$¢ dostosowania infrastruktury kolejowej do potrzeb osdb
niepetnosprawnych i oséb o obnizonej ruchliwosci oraz na wykorzystanie mozliwosci telematyki dla
podniesienia dostepnosci i funkcjonalnosci oferty przewozowej, szczegdlnie w aspekcie integracji
z innymi srodkami transportu.

Koncepcja funkcjonowania kolei na Lubelszczyznie w latach 2013-2028*

Koncepcja funkcjonowania kolei na LubelszczyZnie w latach 2013-2028 jest dokumentem opracowanym
w roku 2011 na zlecenie Samorzgdu Wojewddztwa Lubelskiego, wyrazajgcym wole zmian w systemie
kolejowym Lubelszczyzny do roku 2028 tak, by zrealizowac¢ cel ogdlny oraz cele strategiczne opisane
w dokumentach strategicznych Programu Operacyjnego Rozwdj Polski Wschodniej. Celem jest
wspomaganie dynamizacji proceséw rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu poprzez tworzenie
odpowiedniego regionalnego systemu transportowego.

Koncepcja ma za zadanie przygotowal system kolejowy Lubelszczyzny na przyjecie i skorzystanie
z Ustawy o Publicznym Transporcie Zbiorowym — poprzez Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego (dokument obowigzuje od lipca 2014 roku), ktéry
bedzie realizowat jej zatozenia dotyczgce wizji rozwoju i analizy uwarunkowan oraz mozliwosci
realizacyjnych.

> Dokument z roku 2004 ze strony www.lubelskie.pl
2 Instytut Promocji i Rozwoju Kolei, pazdziernik 2011 r.
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Koncepcja zwraca uwage na problem transportochtonnosci w dojazdach m.in. do siedziby powiatu, gdzie
dla powiatu putawskiego ksztattuje sie ona na poziomie 7,85 km na jednego statystycznego mieszkanca
powiatu putawskiego.

W aspekcie prawidtowej organizacji i wzajemnych powigzan systemu pofaczen kolejowych z pozostatymi
srodkami publicznego transportu zbiorowego, koncepcja wskazuje przede wszystkim na system
autobusowych linii dowozowych do stacji i przystankdw kolejowych i tworzenie przy nich
zorganizowanych parkingdw o wysokiej jakosci oraz tworzenie wspdlnej polityki taryfowej.

Dla efektywnego funkcjonowania catego systemu transportowego istotne jest, by samorzad powiatowy
wspdlnie z samorzadem wojewddztwa negocjowat miejsca przystankdw pociggdw o znaczeniu
wojewddzkim, tak, by ich liczba odpowiadata zapotrzebowaniu ze strony pasazeréw oraz by ich
nadmierna liczba nie odbita sie znaczacym obnizeniem predkosci handlowej pociggow.

Do zagadnien problemowych w aspekcie pasazerskiego transportu kolejowego w obszarze dotyczacym
powiatu putawskiego, Koncepcja zalicza m.in. brak skutecznej koordynacji polityki transportowej
w zakresie podniesienia konkurencyjnosci kolei w poréwnaniu z drogowym transportem zbiorowym,
brak parkingdw typu P&R oraz linii dowozowych do stacji i przystankéw kolejowych. Dlatego tez
w ramach ogdlnych rekomendacji Koncepcja wskazuje szczegdlnie na
e systematyczny i planowy rozwéj oferty przewozowej,
e uporzadkowanie polityki transportowej i organizacji systemu,
e integracje infrastrukturalng kolei z innymi podsystemami transportu w regionie,
e pogtebianie wspdtpracy z samorzadami lokalnymi — kwestie wsparcia finansowego lub
organizacyjnego stuzgcego podniesieniu atrakcyjnosci kolei regionalnej,
e rozwdj inicjatyw i porozumien miedzywojewddzkich przy koordynacji i integracji oferty kolejowe;j,
e podnoszenie standardéw przewozéw kolejowych w warstwie informacyjnej i taryfowej oraz
bezpieczenstwa i komfortu podrozy,
e wspotpraca z zarzadca infrastruktury w celu wdrazania rozwigzan poprawiajgcych atrakcyjnosé
przewozow kolejowych w wojewddztwie i uwzgledniajacych ich potencjalny rozwdj.

Koncepcja zalicza powiat putawski w cigg 1 korytarza transportowego Warszawa — Lublin — Chetm.
Korytarz ten jest w petni kolejowy — transport kolejowy moze go obstugiwac w catosci.

Wariant optymalny kolejowego transportu pasazerskiego zaktada minimalny staty takt co 60 minut
na gtéwnych liniach regionu, a na liniach o mniejszym znaczeniu co najmniej 5 par pofaczen w dzien
roboczy szkolny oraz reaktywacje potaczen na wszystkich liniach kolejowych w regionie, w celu
stworzenia spéjnego systemu transportowego.

W wariancie podstawowym (minimalnym) Koncepcja przewiduje potgczenie kolejowe w ofercie
podstawowej: Lublin — Putawy — Deblin na poziomie 11 par w dni robocze i 8 par w dni wolne. Natomiast
w wariancie optymalnym (rekomendowanym) Koncepcja wskazuje dla ww. linii co najmniej 20 par w dni
robocze szkolne i 12 w dni wolne.

Rekomendacje dla transportu kolejowego na podstawie ww. wariantéw zwigzane z powiatem
putawskim dotyczg przede wszystkim:
e rozwoju oferty kolejowej w ramach posiadanych mozliwosci technicznych i organizacyjnych,
z ukierunkowaniem na poprawe oferty na liniach z biezgcg obstuga,
e integracji z drogowym transportem zbiorowym oraz indywidualnym,
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e poszerzenia i usci$lenia wspdétpracy samorzagdu wojewddztwa z samorzgdami lokalnymi oraz
z samorzgdami wojewddztw i powiatéw osciennych.

Ponadto Koncepcja zaktada realizacje przewozéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (bedacych
w gestii Ministerstwa Infrastruktury), na ciggach komunikacyjnych zawierajacych sie w okreslonych
liniach kolejowych lub ich fragmentach (perspektywa obecna i dtugoterminowa):
e (granica wojewddztwa) Deblin/Putawy Miasto — Lublin: potgczenia z Bydgoszczy, Trdjmiasta,
Poznania, Szczecina, todzi, Berlina oraz Wroctawia, Krakowa, Katowic — kilkanascie par pociggéw
na dobe.

Koncepcja wskazuje tez na wspdtprace w organizacji pofaczen o charakterze miedzyregionalnym
z wojewddztwem mazowieckim na linii kolejowej nr 7 — integracja oferty na styku wojewddztw
i przywrdcenie bezposrednich relacji czesci pociggdw obstugujgcych przewozy w korytarzu Warszawa —
Deblin — Putawy — Lublin (Chetm). W pierwszym etapie mozna wydtuzy¢é cze$¢ potfaczen Kolei
Mazowieckich Warszawa — Deblin przez Putawy do Lublina, a w przypadku pociggdéw Lublin — Putawy —
Deblin, wydtuzyé je do Warszawy. Cze$¢ powstatych w ten sposéb nowych potaczern mogtaby mieé
charakter przyspieszony — podnoszacy atrakcyjnos¢ oferty w uktadzie ponadregionalnych. Ponadto
Koncepcja wskazuje przeanalizowanie mozliwosci analogicznej wspétpracy na trasie kolejowej Deblin —
Radom, tworzac potgczenie z Radomia przez Putawy z Lublinem, z ewentualnymi perspektywami jej
rozbudowy o wojewddztwa tédzkie (kierunek £édz) oraz sSwietokrzyskie (kierunek Kielce).

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim®

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim wskazuje
na dwa scenariusze zwigzane z podziatem zadan przewozowych w wojewddztwie lubelskim:
e wariant 0: gdzie komunikacja zbiorowa bedzie miata udziat 13,0% w obszarze miast powiatowych
i 8,9% w pozostatych miejscowosciach wzgledem catosci podrézy,
e wariant 1: gdzie komunikacja zbiorowa bedzie miata udziat 22,1% w obszarze miast powiatowych
i 15,0% w pozostatych miejscowosciach wzgledem catosci podrdézy.

W celu uzyskania zwiekszonego udziatu transportu publicznego wedtug ww. wariantéw w realizowanych
podrdzach, Plan transportowy wskazuje na konieczno$é podjecia zadan przez wtadze samorzadowe
z zakresu organizacji ruchu drogowego polegajacych na:
e ograniczaniu w centrach Srednich i duzych miast liczby miejsc parkingowych,
e ograniczaniu dostepnosci scistego centrum dla ruchu samochodowego,
e wprowadzaniu oraz powiekszaniu istniejacych stref ptatnego parkowania w centrach miast,
e budowaniu parkingdw typu P&R przy weztach komunikacyjnych (z preferencjami dla kierowcéw —
np. znizki na przejazd komunikacjg zbiorowg),
e wyznaczaniu na kluczowych odcinkach (zatory, obnizona przepustowos$¢) paséw dla pojazdéw
komunikacji zbiorowej.

Kolejne dziatania z zakresu organizacji komunikacji autobusowej to przede wszystkim:
e tworzenie wspdlnego systemu taryfowego obejmujgcego wszystkie srodki lokomocji na danym
obszarze funkcjonalnym,
e wprowadzanie atrakcyjnej oferty taryf rabatowych,
e koordynacja rozktadow jazdy,

% Uchwata Nr XLVI/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca 2014 r.
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e zwiekszenie czestotliwosci na trasach postulowanych przez podrdznych,

e przyjmowanie przy przetargach na obstuge linii w publicznym transporcie zbiorowym w specyfikacji
istotnych warunkéw zaméwien, wymogow jakosciowych zbieznych z oczekiwaniami mieszkancow
wojewddztwa,

e poprawa estetyki i wizerunku dworcdw oraz przystankéw autobusowych wraz z ich
administratorami.

Niezbedne dziatania z zakresu organizacji komunikacji kolejowej to:

e dofgczenie transportu kolejowego do sieci zintegrowanego transportu zbiorowego,

e optymalizacja sieci kolejowej transportu pasazerskiego; zwiekszenie liczby kurséw na liniach
o wysokim potencjale wraz z likwidacjg oraz zastgpieniem pociggéw autobusami (minibusami)
na trasach o znikomym potencjale i popycie na ustugi transportu kolejowego,

e wraz z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz samorzgdami lokalnymi przebudowa stacji i przystankow
kolejowych z rGwnoczesnym przyblizeniem ich do centréw miast i pozostatych miejscowosci,

e poprawa estetyki oraz wizerunku dworcow i przystankdéw kolejowych,

e potgczenie autobusowymi liniami dowozowymi dworcéw oraz przystankéw kolejowych z centrami
i generatorami potokdw podrdznych w obszarach zurbanizowanych,

e dziatania majgce na celu podniesienie predkosci kursowania w celu skrécenia czasu przejazdu
pociagiem,

e zakup i wprowadzenie do eksploatacji nowych pojazdéw kolejowych o wysokim standardzie
wyposazonych w niskg podtoge (maksymalna wysokos$¢ nad gtéwka szyny 550 mm) oraz innymi
utatwieniami podrozy dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej ruchliwosci.

W dokumencie zdefiniowane zostaty dziatania z zakresu organizacji komunikacji rowerowej polegajace
na:

e budowie parkingdw w centrach miast obok budynkéw uzytecznosci publicznej,

e budowie parkingdw typu B&R na przystankach i stacjach kolejowych,

e budowie drég rowerowych.

Na obszarze powiatu putawskiego przewidziano organizacje nastepujacych linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym, organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie:
e R8: Lublin — Putawy — Deblin,
e R81: Terespol — Biata Podlaska — Miedzyrzec Podlaski — tukéw — Krzywda — Ryki — Deblin — Putawy —
Lublin.

Zaplanowano réwniez organizacje linii komunikacyjnych w transporcie drogowym, organizowanych
przez Wojewddztwo Lubelskie:
e 508: Lublin — Nateczow — Wawolnica — Kazimierz Dolny — Putawy
e 528: mozliwos¢ przedtuzenia linii 508 do granicy wojewddztwa (w kierunku Zwolenia), przy
mozliwej organizacji przez Wojewddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia
z Wojewddztwem Mazowieckim (realizacja kursdw na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspoétfinansowania przez organizatorow wtasciwych ze wzgledu
na zasieg przewozow lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes spoteczny),
e 518: Lublin — Garbéw — Markuszéw — Kurow — Koriskowola — Putawy (mozliwa organizacja przez
Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw finansowych oraz
istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych),
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e 557: Opole Lubelskie — Kazimierz Dolny — Putawy,

e 558: Lubartéw — Kamionka — Michéw — Baranéw — Zyrzyn — Putawy (mozliwa organizacja przez
Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw finansowych oraz
istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych).

e Lublin — S17 — Zyrzyn — Ryki — wojewddztwo mazowieckie oraz Putawy — Deblin — wojewddztwo
mazowieckie: przy mozliwej organizacji przez Wojewédztwo Lubelskie po zawarciu stosownego
porozumienia z Wojewddztwem Mazowieckim (realizacja kurséw na terenie wojewddztwa
lubelskiego bedzie zapewniona po zapewnieniu wspéftfinansowania przez organizatoréw
wtasciwych ze wzgledu na zasieg przewozéw lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny
interes spoteczny).

Linia 557 nalezy do grupy siedemnastu linii autobusowych, ktdre zostaty w Planie transportowym ujete
jako linie bezposrednio tgczgce miasta powiatowe i najwieksze osrodki miejskie z wytgczeniem Lublina.
Dodatkowo linia 557 petni role linii dowozgcej do weztowej stacji kolejowej w Putawach — umozliwienie
bezposrednie]j i skomunikowanej przesiadki autobus-pociag.

Wydtuzenia planowanych linii komunikacyjnych do miejscowosci w wojewddztwach sasiednich beda
mozliwe jedynie po zawarciu stosownych porozumien z innymi wojewddztwami na wspdlng organizacje
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Natomiast w transporcie kolejowym role linii tgczacej sgsiadujgce siedziby powiatéw wypetnia¢ bedzie
dodatkowo, jesli zostang spetnione odpowiednie warunki. Uruchomienie potgczenia bedzie mozliwe
w przypadku posiadania wystarczajgcych srodkéw finansowych w budzecie wojewddztwa oraz
zaistnienia odpowiednich warunkéw demograficznych i spotecznych z jednoczesng poprawa
infrastruktury kolejowe;j.

Plan transportowy wskazuje na dostepno$¢ transportu publicznego wojewddzkiego w czasie,
z podziatem na kategorie dla pofaczen autobusowych przebiegajacych przez powiat putawski, okreslajac
standard minimalnych czestotliwosci kursowania na liniach komunikacyjnych objetych Planem
transportowym:
e linia 508, 518 i 557 — kat. II: dzieri roboczy szczyt — 30’ / dzien roboczy poza szczytem — 120’ / dzien
roboczy wakacje — 120’ / soboty — 120’ / niedziele — 120,
e linia 558 — kat. IV: dzien roboczy szczyt — 120’ / dzien roboczy poza szczytem — 2 pary kurséw / dzien
roboczy wakacje — 4 pary kurséw / soboty — 4 pary kurséw.

Stad tez wynika standard minimalnej liczby kurséw w ciggu dnia, wynoszacy dla linii:
e 508,518i557: 12 w dni robocze szkolne / 12 w dni robocze wakacyjne / 9 w soboty / 9 w niedziele,
e 557:6 w dni robocze szkolne / 4 w dni robocze wakacyjne / 4 w soboty.

Natomiast dla potgczen kolejowych przebiegajacych przez powiat putawski, Plan transportowy okreslit
standard minimalnych czestotliwosci kursowania na liniach komunikacyjnych:
e Lublin — Putawy — Deblin (kat. B): co 60’ w szczycie porannym w kierunku Lublina i co 120’
w kierunku Deblina, w szczycie potudniowym na odwrét, w dni wolne co 120°.

Linia autobusowa 557 wskazana jest w Planie transportowym do obstugi przez pojazdy przystosowane
do przewozu osdb niepetnosprawnych.
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Putawy zostaty wskazane w Planie transportowym jako miejsce lokalizacji zintegrowanego wezta
przesiadkowego ?® (miedzygateziowy kolej-autobus oraz autobus-autobus), przy ktérym nalezatoby
organizowac parkingi typu P+R (Park&Ride) oraz K+R (Kiss&Ride), z uzupetnieniem o parking typu B+R
(Bike&Ride).

Plan rozwoju lokalnego oraz strategia rozwoju Powiatu Putawskiego
Strategia Rozwoju Powiatu Putawskiego na lata 2008-2015%

System transportowy wedtug Strategii Rozwoju Powiatu Putawskiego na lata 2008-2015 cechuje sie
brakiem obwodnic kluczowych miejscowosci powiatu, brakiem mostéw, ztym stanem technicznym drég,
brakiem wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych w rejonach atrakcji turystycznych i ruchu
turystycznego.

W ramach | Celu Strategicznego: Zdynamizowaé rozwdj infrastruktury, Strategia wskazata Cele
Operacyjne — 1.1: Podnosi¢ jakos¢ drég powiatowych oraz 1.2: Usprawnic¢ ruch drogowy na terenie
powiatu. W ramach Celu Operacyjnego .1 Strategia wskazuje na przebudowe odcinkéw drog
powiatowych, przebudowe mostu w Baranowie, uregulowanie drég powiatowych w Putawach (zmiana
kategorii na drogi gminne). W Celu Operacyjnym 1.2 — budowa obwodnic kluczowych miejscowosci,
modernizacja drég pomiedzy siedzibami gmin, inspiracja do realizacji przez gminy drég dla rowerdw,
tworzenie parkingdw w rejonach turystycznych, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprawa
dostepnosci do drég krajowych oraz w aspekcie transportu publicznego — skonsolidowanie
i zharmonizowanie sieci transportu publicznego.

Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin powiatu putawskiego
Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Miasto Putawy?

Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Miasto Putawy wskazuje
na wage tzw. poétnocnego obejscia miasta w ciggu powstajacej etapami drogi ekspresowej S12,
a nastepnie ciggéw drogowych w ciggu DK12 i drég wojewddzkich, w tym planowanego obejscia
potudniowo-wschodniego miasta (od al. 1000-lecia Parstwa Polskiego do ul. Wtostowickiej). W Studium
zaznaczono planowany rozwdj uktadu drogowego miasta poprzez przebudowe i budowe nowych
odcinkéw drog petnigcych funkcje drég o znaczeniu regionalnym, lokalnym, powiatowym, gminnym oraz
wewnegtrznym.

W zakresie transport publicznego Studium wskazuje, ze powigzania zewnetrzne i wewnetrzne
komunikacjg autobusowg sg ograniczone niezadowalajgcym stanem sieci drogowej miasta. W miare
rozwoju miasta i jego sieci drogowej nalezy rozbudowywac uktad tras autobusowych. Przewiduje sie, ze
Putawy bedg obstugiwane przez autobusowg komunikacje zbiorowa, prowadzong wzdtuz podstawowych
ciggdw ulicznych, tj. Partyzantéw, Zyrzyhska, Pitsudskiego, Lubelska, Deblinska—Piaskowa, Gteboka,
Kazimierska, Stowackiego—Piasecznica, Goscinczyk—Skowieszyfiska—Ceglana, Budowlanych oraz
w obszarach koncentracji terendw mieszkaniowych i ustug — os. Le$na, Niemcewicza, Wrdblewskiego.

2 Zintegrowany wezet przesiadkowy wskazany takze w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym.

%’ Uchwata Nr XVI11/119/2008 Rady Powiatu w Putawach z dnia 27 lutego 2008 r.

%% Uchwata Nr 1V/31/2015 Rady Miasta Putawy z dnia 29 stycznia 2015 r.
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Komunikacja autobusowa, wedtug Studium, powinna by¢ elastycznie dostosowywana do aktualnych
potrzeb przewozowych. Do zasad rozwoju systemu transportowego miasta w zakresie komunikacji
zbiorowej Studium wymienia prowadzenie tras autobusowych w dostosowaniu do rozwijajgcego sie
zagospodarowania przestrzennego, w tym dostosowanie do ruchu autobusowego nowoprojektowanych
i modernizowanych ulic:

e potudniowo-wschodniej obwodnicy miasta,

e ciggu ulic Goscinczyk — Skowieszyriska — Ceglana — jej przedtuzenie do granicy miasta,

e przedtuzenia ulicy Stowackiego w kierunku potudniowym — zmodernizowanej Piasecznicy,

e ulicy Budowlanych.

W Studium zlokalizowany jest takze projektowany w okolicach ulicy Zyrzynskiej i wiaduktu kolejowego
nowy terminal pasazerskiej komunikacji kolejowej i autobusowej. Ponadto duzy nacisk kfadzie sie
w Studium na rozwdj i realizacje drég rowerowych, zaréwno w ciggu ulic, jak i w formie osobnych drég
dla rowerdéw.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Kazimierz
Dolny”

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miast i gminy Kazimierz Dolny
wskazuje ze wzgledu na turystyczny charakter gminy, na koniecznos$é tworzenia parkingdw typu P+R
(parkuj i jedz), wraz z zorganizowaniem systemu dowozu turystéw z parkingdw P+R do Kazimierza
Dolnego. Ponadto Studium méwi o koniecznosci podniesienia parametréw technicznych drég zgodnie
z przepisami odrebnymi.

Przed wykonaniem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Studium nakazuje
przeprowadzenie studium komunikacyjnego dla miasta i gminy Kazimierz Dolny. Studium wskazuje
rowniez koniecznos¢ ograniczania ruchu w Kazimierzu Dolnym, poprzez wprowadzanie stref
ograniczonego ruchu i lokalizacje tzw. parkingéw buforowych, w tym typu P+R.

W zakresie transportu publicznego Studium wskazuje na autobusowg komunikacje zbiorowa
z potaczeniami typowo miejskimi, lokalnymi, miedzygminnymi i regionalnymi.

Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Nateczéw™

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Nateczow wskazuje
na rozbudowe potaczen drogowych (szczegdlnie w aspekcie powigzan regionalnych oraz
miedzyregionalnych), budowe obwodnicy Nateczowa (eliminacja ruchu ciezarowego z centrum miasta),
usprawnienie miejskiego i gminnego uktadu transportu osobowego (dla obszaréw istniejgcych
i planowanych do zainwestowania).

W aspekcie drogowego transportu publicznego Studium wskazuje na poprawe funkcjonowania
transportu zbiorowego oraz uksztattowanie systemu transportu dla obstugi centrum uzdrowiska
z zastosowaniem pojazdéw elektrycznych i hybrydowych, a takie rozwdj drég rowerowych,
dopuszczonych do realizacji w liniach rozgraniczajgcych ulic, odseparowanych od jezdni.

Natomiast w aspekcie transportu kolejowego — dostosowanie infrastruktury kolejowej do
obowigzujgcych standarddw, eliminacja barier architektonicznych dla oséb niepetnosprawnych,

* Uchwata Nr V/20/15 Rady Miasta Gminy Kazimierz Dolny z dnia 19 marca 2015 r.
%% Uchwata Nr XXI11/201/13 Rady Miejskiej w Nateczowie z dnia 13 czerwca 2013 r.
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utrzymanie i modernizacja stacji kolejowej w Nateczowie (Drzewce Kolonia) i w Sadurkach oraz
przystanku kolejowego Czestawice.

Studium zaktada tez zajecie czesci terenu kolejowego w Drzewcach Kolonii pod budowe obwodnicy
Nateczowa.

W ramach utworzenia zintegrowanego wezfa przesiadkowego, w Studium w celu poprawy dostepnosci
komunikacyjnej Nateczowa zaplanowano rozbudowe wezta komunikacyjnego w Drzewcach Kolonii przy
stacji kolejowej Nateczéw — poprzez rozbudowe i modernizacje przystanku autobusowego i placu
postojowego oraz zaplecza stacji Nateczowskiej Kolei Dojazdowej.

Studium wskazuje takze na utrzymanie przebiegu Nateczowskiej Kolei Dojazdowej, stacji kolejowej
Nateczéw Waskotorowy oraz na modernizacje infrastruktury kolejowej w celu przywrécenia regularnego
kursowania pociggdw na tej linii w przewozach pasazerskich i towarowych. Ponadto Studium
rekomenduje przy wspoétpracy z gminami sgsiednimi, przedtuzenie trasy kolejki waskotorowej do rejonu
kamieniotoméw w Kazimierzu Dolnym.

W ramach transportu zbiorowego planuje sie:

e w centrum Nateczowa przy skrzyzowaniu ulic Poniatowskiego i 1 Maja plac miejski dla ruchu
pieszego, z mozliwoscig wydzielenia przystanku zbiorowej komunikacji autobusowej i busowej oraz
postoju taksowek,

e rozbudowe systemu autobusowej i busowej komunikacji zbiorowej, w celu poprawy pofaczen
miasta ze stacjg kolejowg Nateczéw w Drzewcach oraz miedzy miejscowosciami gminy, a takze
potgczen z miejscowosciami turystycznymi sgsiednich gmin,

e organizacje systemu miejskiej komunikacji zbiorowej, funkcjonujgcej w centrum miasta i w rejonach
istniejacej i projektowanej zwartej zabudowy miejskiej,

e modernizacje przystankow komunikacyjnych,

e budowe dworca lub przystanku autobusowego w powigzaniu z centrum obstugi turystéow
w centrum przy ulicy Poniatowskiego,

e tworzenie mechanizméw wspdtpracy pomiedzy wtadzami samorzadowymi a firmami
przewozowymi, w celu koordynacji dziatan i stworzenia optymalnych warunkéw obstugi
mieszkancow, turystow i kuracjuszy,

e organizacje systemu komunikacji Nateczowa w granicach strefy A i B ochrony uzdrowiskowej
w oparciu o samochody z napedem elektrycznym lub hybrydowym,

e wyznaczenie w planach miejscowych parkingdw strategicznych w systemie ,parkuj i jedz” w rejonie
dworca kolejowego oraz przy gtéwnych weztach komunikacyjnych w Strzelcach i Sadurkach, a po
realizacji obwodnicy Nateczowa — w powigzaniu z rozbudowg systemu komunikacji zbiorowej,

e uporzadkowanie systemu parkingowego,

e rozbudowe i modernizacje systemu ciggéw pieszo-rowerowych wzdtuz ulic i terendéw zielonych,
wspomagajacych system komunikacji miejskiej.
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Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Janowiec®

Studium uwarunkowan | kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Janowiec mowi
o zachowaniu rezerw terenowych pod modernizacje i budowe drdg, w celu podniesienia dostepnosci
komunikacyjnej gminy oraz wzbogacenia oferty gminy w zakresie obstugi komunikacji. Uktad
komunikacyjny powinien zapewnia¢ potgczenia do wszystkich miejscowosci gminy, by¢ dostosowany do
parametréw technicznych wynikajacych z przepiséw odrebnych, realizowaé nowe, planowane odcinki
drdg, a takze rozwijac system drég rowerowych.

W zakresie transportu publicznego, Studium wskazuje na: utrzymanie obstugi autobusowym
transportem publicznym na co najmniej dotychczasowym poziomie oraz na lokalizacje w Janowcu
matego dworca lub przystanku autobusowego z zapleczem gastronomicznym oraz zadaszonymi
przystankami komunikacyjnymi.

Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Koriskowola™

Studium uwarunkowan i kierunkéow zagospodarowania przestrzennego gminy Koriskowola za cele
rozwoju uktadu drogowego uznaje: obstuge komunikacyjna wszystkich terendw zainwestowanych,
budowe nowych drég, modernizacje, remont i przebudowe istniejgcych drdég, integracje gminnego
uktadu drogowego z drogami wyzszych kategorii, rozwéj systemu drég rowerowych, gtownie w formie
wydzielonych ciggdw oraz modernizacje linii kolejowej nr 7. Studium okresla takze minimalng liczbe
miejsc parkingowych, w tym miejsc parkingowych dla rowerdéw.

Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Kuréw™

Studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego gminy Kuréow zaktada
wykorzystanie potencjatu linii kolejowej nr 7, wraz z jej modernizacjg oraz modernizacjg budynku
stacyjnego i przystanku kolejowego w gminie. W zakresie komunikacji drogowe] Studium zaktada po
realizacji drogi ekspresowej S12 i S17 przejecie dotychczasowej DK12, dostosowanie rozwoju systemu
drogowego do strategii rozwoju funkcjonalno-przestrzennego gminy.

Studium zaktada takze rozwdj systemu drég rowerowych. W aspekcie transportu publicznego Studium
wskazuje na zwiekszenie ilosci linii komunikacji autobusowej w przewozach zewnetrznych
i wewnatrzgminnych gtownie w oparciu o tabor matopojemny, a takze na wyposazenie przystankow
komunikacyjnych w zatoki przystankowe oraz wiaty. Podsystemem wspomagajgcym ruch pasazerski
w przewozach wewnatrzgminnych ma by¢ ruch rowerowy.

Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Markuszow**

W Studium uwarunkowar i kierunkéow zagospodarowania przestrzennego gminy Markuszéw wskazano
rozwdj uktadu drogowego rozumianego jako budowa drogi ekspresowej w ciggu DK12 i DK17, a takze

31 Uchwata Nr VIII/59/99 Rady Gminy Janowiec z dnia 8 wrzesnia 1999 r. z pdzn. zm. (Uchwata Nr VIII/58/07 Rady
Gminy Janowiec z dnia 26 pazdziernika 2007 r.; Uchwata Nr XXXI/219/10 Rady Gminy Janowiec z dnia 29 kwietnia
2010 r.; Uchwata Nr XX/115/2012 Rady Gminy Janowiec z dnia 28 paZzdziernika 2012 r.; Uchwata Nr XXIV/136/2013
Rady Gminy Janowiec z dn.27 lutego 2013 r.; Uchwata Nr XXXIV/192/2014 Rady Gminy Janowiec z dnia 17 lutego
2014r.)

32 Uchwata Nr X1/78/99 Rady Gminy Kofiskowola z dnia 22 lipca 1999 r. z p6zn. zm.

** Uchwata XVI/130/2012 Rady Gminy Kuréw z dnia 30 maja 2012 r.

** Uchwata Nr XXI1/130/2013 Rady Gminy Markuszéw z dnia 30 grudnia 2013 .
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modernizacja istniejgcej sieci drogowej i budowa nowych odcinkéw drég, ze szczegdlnym
uwzglednieniem ciggdéw pieszo-jezdnych i drég rowerowych.

W zakresie transportu publicznego Studium wskazuje na usprawnienie komunikacji zbiorowe;j
na obszarze gminy poprzez:
e zorganizowane zespoty przystankowe:
— modernizacja przystanku dworcowego w Markuszowie poprzez realizacje matego obiektu
dworcowego (2-3 stanowiska odjazdowe z parkingiem),
— modernizacja przystankdw komunikacyjnych, wraz z lokalizacjg wiat przystankowych,
e organizowanie przewozow pasazerskich w oparciu o publiczng komunikacje autobusowa.

Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Putawy™

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Pufawy wskazuje
na potrzebe stworzenia systemu drég dla roweréw. W aspekcie transportu kolejowego Studium mowi
o niekorzystnym potozeniu przystanku kolejowego Gotagb i dalekim potozeniu dworca kolejowego
Putawy Miasto, przez co komunikacja kolejowa nie petni waznej roli w transporcie publicznym gminy.

W zakresie komunikacji drogowej Studium mowi o konieczno$ci modernizacji i przebudowy istniejgcego
uktadu drogowego wszystkich kategorii drog w gminie, a takze o budowie obejs¢ miejscowosci oraz
uspokajaniu ruchu na terenach zabudowy.

Transport publiczny powinien wedtug Studium obejmowaé w miare zapotrzebowania i mozliwosci
wszystkie miejscowosci gminy, przy zastosowaniu w publicznej komunikacji autobusowej pojazdéw
0 réznej pojemnosci.

Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Wqwolnica®

Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Wagwolnica moéwi
o koniecznos$ci modernizacji uktadu drogowego gminy poprzez poprawe parametréw technicznych drog
wedtug przepiséw odrebnych, korekty planowanego dotychczas uktadu drogowego, tak by zapewnic
prawidtowg obstuge komunikacyjng, szczegdlnie nowych obszaréw rozwojowych gminy, oraz o realizacji
planowanych odcinkdéw drég.

Drogi dla rowerdow Studium prowadzi wedtug atrakcyjnosci terenu oraz z wykorzystaniem istniejgcych
drég powiatowych, gminnych, wewnetrznych i linii kolejki waskotorowej.

W zakresie transportu publicznego Studium wskazuje realizacje przewozéw pasazerskich autobusowa
komunikacjg zbiorowg i komunikacjg kolejowg w oparciu o przystanek osobowy topatki. Uzupetniajgca
role w obstudze gminy w relacjach wewnetrznych petni¢ ma podsystem rowerowy.

Komunikacje kolejowg zapewnia¢ ma linia kolejowa nr 7 z przystankiem kolejowym topatki oraz linia
kolejowa Nateczowskiej Kolei Waskotorowej Nateczow — Wawolnica — Karczmiska.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zyrzyn®

Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zyrzyn wskazuje ze przez
jej obszar prowadzona jest autobusowa komunikacja publiczna o znaczeniu krajowym w kierunku

> Uchwata Nr XVI11/88/2012 Rady Gminy Putawy z dnia 11 pazdziernika 2012 r.
*® Uchwata Nr XIX/108/12 Rady Gminy Wawolnica z dnia 30 pazdziernika 2012 r.
7 Uchwata Nr XXI1/138/2013 Rady Gminy Zyrzyn z dnia 21 sierpnia 2013 r.
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Warszawa — Lublin — Zamo$¢, wojewddzkim Zyrzyn — Putawy, miedzygminnym i wewnatrzgminnym.
W zakresie rozwoju uktadu drogowego Studium modwi o modernizacji, przebudowie i usprawnieniu
powigzan wewnatrzgminnych oraz powigzan zewnetrznych, przy dostosowaniu drég do odpowiednich
parametréw technicznych wynikajgcych z przepiséw odrebnych.

Duzg uwage Studium poswieca rozwojowi drég dla rowerdw, przy zapewnieniu pieszym i rowerzystom
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego — lokalizacja drdg dla rowerdw poza jezdnia.

W aspekcie transporty publicznego Studium wskazuje na konieczno$¢ rozwoju sieci zewnetrznych
powigzan komunikacjg autobusowa.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego gmin powiatu putawskiego

Wszystkie gminy powiatu putawskiego posiadajg obowigzujace Miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego, obejmujgce caty obszar gminy, jej wybrany fragment, lub pojedyncze dziatki, ktére
uwzgledniajg zapisy dokumentdw strategicznych na poziomie wojewddztwa — plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa, na poziomie powiatu — strategie rozwoju lub strategie rozwoju lokalnego
i gminy — studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego i strategie rozwoju lub
strategie rozwoju lokalnego.

Gminy posiadajgce obowigzujgce Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obejmujace caty
obszar gminy — zaznaczajgce w stopniu podstawowym tematyke transportu publicznego autobusowego,
lub kolejowego, to gminy:
e Barandw — Uchwata Nr XLIX/399/2010 Rady Gminy Barandw z dnia 31 sierpnia 2010 r.,
e Kazimierz Dolny — Uchwata Nr VI/29/2003 Rady Miejskiej w Kazimierzu Dolnym z dnia 28 marca
2003 r. z pdzniejszymi zmianami,
e Konskowola — Uchwata Nr XLI/248/02 Rady Gminy Koniskowola z dnia 26 lipca 2002 r.,
z pdzniejszymi zmianami,
e Kuréw — Miejscowy Plan Ogdélny Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kuréw z dnia 21 czerwca
2001 .,
e Putawy — Uchwata Nr XL/V/285/2002 Rady Gminy Putawy z dnia 13 wrze$nia 2002 r., z pdzniejszymi
zmianami,
e Wawolnica — Uchwata Nr XXXVIIl/249/02 Rady Gminy Wawolnica z dnia 12 wrzesnia 2002 r.,
z pdzniejszymi zmianami,
e 7Zyrzyn —Uchwata Nr X111/69/2003 Rady Gminy Zyrzyn z dnia 29 grudnia 2003 r.,

Gminy posiadajagce obowigzujgce Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obejmujace
wybrane dziatki, fragmenty miasta lub gminy — sygnalizujgce tematyke transportu publicznego w stopniu
podstawowym, to gminy:
e Gmina Miasto Putawy,
e Nateczow,
e Janowiec — Uchwata Nr XXIX/213/02 Rady Gminy Janowiec z dnia 9 pazdziernika 2002 r.,
z pAdzniejszymi zmianami,
e Konskowola, Uchwata Nr IX/57/03 Rady Gminy Koriskowola z dnia 19 sierpnia 2003 r. (mpzp
Osrodka Gminnego Konskowola), z pdzniejszymi zmianami,
o Kuréw — Miejscowy Plan Ogdlny Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Kuréw-Centrum z dnia
23 czerwca 2003 r.,
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Zapisy w Miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego w aspekcie transportu zbiorowego
ww. gmin, w ktérych zawarto wskazania dla transportu publicznego, dotyczg w szczegdlnosci:

e modernizacji, przebudowy oraz rozbudowy uktadu transportowego, w tym wyprowadzaniu ruchu
tranzytowego z miast i miejscowosci poprzez budowe obwodnic,

e poprawy obstugi komunikacyjnej obszaru centréw miejscowosci poprzez budowe nowych odcinkéw
drég oraz obwodnicowego uktadu drogowego (szczegdlnie w ciggu drdg szybkiego ruchu),
systemodw parkingowych, drég rowerowych, ciggéw pieszo-jezdnych lub pieszo-rowerowych oraz
uspokajania ruchu, ktére pozwolg na odcigzenie centréw z ruchu indywidualnego,

e usprawniania potgczen pomiedzy miejscowosciami oraz znaczacej poprawie poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego dla jego niechronionych uzytkownikdw, poprzez ciggi piesze,
drogi rowerowe lub ciggi pieszo-rowerowe,

e wzrostu znaczenia dworcow, stacji i przystankdéw kolejowych oraz autobusowych, a takze miejsc
zwigzanych z obstugg podréinych — wezty przesiadkowe, dazenie do potaczenia dworcow,
przystankéw i stacji kolejowych z przystankami autobusowymi,

e tworzenia zespotdéw przystankowych lub dworcéw autobusowych (np. Janowiec, Markuszéw),

e wykorzystaniu potencjatu transportu kolejowego w transporcie publicznym, w tym kolei
waskotorowej (np. miasto Putawy i gminy: Putawy, Wawolnica, Nateczéw),

e rozwoju transportu publicznego w oparciu o komunikacje autobusows i prywatna.

lll. Finansowanie ustug przewozowych

I.1. Srodki przeznaczane na dofinansowanie przejazdéw oséb uprawnionych do ulg —
zrédta i formy finansowania

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym® to podstawowy akt prawny okreslajacy formy izrédta
finansowania ustug w ramach uzytecznosci publicznej w obrebie regularnego przewozu oséb
w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanym na terenie Rzeczpospolitej Polskiej. Kazdy plan
transportowy powinien wskazywaé przewidywane Zzrddta finansowania ustug przewozowych, ktérych
okreslenie leze¢ powinno w gestii danego organizatora transportu.*

Ze wzgledu na to, ze publiczny transport zbiorowy jest ustugg zaspokajajacg potrzeby transportowe
spoteczenstwa na danym obszarze, wykonywanie przewozow ze wzgleddéw spotecznych wigzaé sie moze
takze z powstaniem deficytu finansowego, ktéry skutecznie zniecheca przewoznikéw wykonujgcych
przewozy komercyjne. W zwigzku z czym mozliwoscia wprowadzenia lub zwiekszenia dostepnosci
transportowej na takich obszarach jest uruchomienie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej.
Sposréd mozliwych instrumentéw i Zzrédet finansowania przewozéw majacych charakter uzytecznosci
publicznej wyrdznic nalezy:
e przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych, ktdre sg pobierane przez operatora
lub organizatora transportu,
o przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw — ze srodkéw pochodzacych z budzetu panstwa,

%% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.),
art. 1 ust. 2
39 Ibidem, art. 12 ust. 1 pkt 3
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e przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdéw ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione
— ze Srodkéw wiasnych organizatora,

e przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku
ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — ze srodkow
wtasnych organizatora,

e udostepnianie operatorowi przez organizatora $Srodkéw transportu na realizacje przewozéow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow
publicznym transportem zbiorowym (w tym drogowym)
M
przed | 1.01.2017 r. | po

Budzet panstwa Budzet panstwa
finansuije finansuje
p@ez popriez

o Wojewodztwo
Wojewodztwo

prfekakuje
przekazuje

Powiat

>
Transport Transport
drogowy. drogowy.

Rys. ll1.1.1. Zasady finansowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
Zrédto: opracowanie wtasne

W aspekcie dofinansowania dziatalnosci operatora, organizacja przewozow obliguje organizatora
do wspétpracy z operatorem. Dlatego tez operatorowi przystuguje prawo do rekompensaty z tytutu:
e utraconych przychodéw, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdéw publicznym transportem zbiorowym™, lub
e utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora,
o ile zostaty one ustanowione, lub

0 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.),
art. 50 ust. 1 pkt 2 lita
** Ibidem art. 50 ust. 1 pkt 2 litb
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e poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego™.

Operatorowi przystuguje tzw. ,rozsqdny zysk”. Zapis ten nie dotyczy podmiotow:
e wybranych w trybie Ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi®,
e 7z ktérymi bezposrednio zawarto umowe o Swiadczenie ustug przewozowych i przyjeta ona forme
koncesji na ustugi,
e bedacymi samorzadowymi zaktadami budzetowymi.**

Rozsadny zysk jest okreslany jako — stopa zwrotu z kapitatu, ktéra w danym panstwie cztonkowskim
uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktérej uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka ingerencji
organu publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne.*

Ministerstwo Finanséw prowadzi obecnie prace nad rozporzadzeniem, ktére bedzie okreslato wysokosé
rozsadnego zysku przystugujgcego operatorowi — dlatego trudno jest okresli¢ zasady jego obliczania.
Ostatni projekt rozporzadzenia z dnia 18 stycznia 2013 r.* okresla rozsadny zysk jako iloczyn wartosci
biezgcej kapitatu zaangazowanego operatora i stopy zwrotu, ktéry bedzie okreslany na dany rok trwania
umowy. O doborze pieciu sktadnikéw dla ustalenia wartosci biezgcej kapitatu zaangazowanego maja
decydowaé wspodlnie organizator i operator. Podobnie, wysokos¢ stopy zwrotu ustalana ma by¢
w trakcie uzgodnien pomiedzy organizatorem i operatorem. Takie sformutowanie bedzie dawato
organizatorowi duzg swobode w okresleniu rozsgdnego zysku. Projekt rozporzadzenia nie wspomina nic
o zasadach przekazywania rozsadnego zysku. Wytyczne Ministerstwa Rozwoju Regionalnego®’, ktére
rekomendujg 6% w ujeciu realnym jako stope zwrotu z kapitatu wtasnego dla przedsiewzieé
transportowych mogg by¢ pomocne w skalkulowaniu rozsgdnego zysku.

Organizator przekazuje operatorowi rekompensate na podstawie pozytywnie uprzednio
zweryfikowanego wniosku o zwrot utraconych przychoddéw i poniesionych kosztow, ztozonego przez
operatora®. We wniosku operator okreéla wysoko$¢ utraconych przychodéw i poniesionych kosztéw
oraz dotacza dokumenty potwierdzajace jego wyliczenia®. Starosta Powiatu Putawskiego wyptaca ze
srodkéw budzetowych powiatu putawskiego przyznang operatorowi rekompensate w czesci stanowigcej
strate z tytutu realizacji ustug przewozowych lub utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem

* Ibidem art. 50 ust. 1 pkt 2 lit ¢

* Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19 z 2009 r. poz. 101, z pdzn.
zm.)

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.),
art. 52 ust. 3

> Zatgcznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6

a6 Projekt z dnia 18 stycznia 2013 r. Rozporzgdzenia Ministra Finanséw w sprawie sposobu okreslenia wysokosci
rozsadnego zysku przystugujgcego operatorowi publicznego transportu zbiorowego. Zrédto: Rzadowe Centrum
Legislacji, [dostep: 24 wrzesnia 2013], http://legislacja.rcl.gov.pl/lista/502/projekt/33668/katalog/33675

¥ Wytyczne w zakresie dofinansowania z programdéw operacyjnych podmiotéow realizujagcych obowigzek
Swiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym — Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 — 2013,
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, maj 2011, [dostep: 24 wrze$nia 2013]
https://www.mrr.gov.pl/fundusze/wytyczne_mrr/obowiazujace/horyzontalne/Strony/lista.aspx

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.),
art. 53 ust. 1i2

* Ibidem art. 53 ust. 3
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uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora (o ile
zostang one ustanowione) — dotyczy to tylko trybdw opcjonalnych finansowania, przedstawionych w
Tab. 11.1.1. Cze$¢ rekompensaty — pochodzaca z budzetu paristwa>’, zwigzana ze strata poniesiong z
tytutu stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych, jest przekazywana przez Marszatka
Wojewddztwa Lubelskiego wiasciwemu organizatorowi, a ten jg przekazuje operatorowi. Operator
nabywa uprawnienie
do otrzymywania rekompensaty z tytutu stosowania uprawnien ustawowych do przejazdéw ulgowych
pod warunkiem stosowania kas rejestrujgcych posiadajgcych pozytywnag opinie ministra witasciwego
do spraw finanséw publicznych, ktére umozliwiajg okreslenie kwoty doptat do przewozéw w podziale
na poszczegdlne kategorie ulg ustawowych.

W zwiazku z powyiszym powiat putawski moze podpisywaé umowy o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczace linii komunikacyjnych przedstawionych w rozdziale VI.
Operatorzy tych linii komunikacyjnych beda wybierani wytgcznie w trybie Ustawy o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi i przystugiwaé im bedzie wytacznie rekompensata z tytutu stosowania
utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym (zZrédto finansowania: budzet panstwa) oraz odpowiednie prawa
i obowiagzki, przedstawione w poniiszej tabeli.

Inne tryby wyboru operatoréw oraz zwigzane z tym prawa i obowiagzki ich dotyczace, moga by¢
zastosowane tylko w przypadku udzielenia powiatowi putawskiemu pomocy finansowej w postaci
dotacji celowej przez zainteresowane gminy - wspéifinansowanie komunikacji powiatowe;j
przebiegajacej przez ich obszar lub zmian w prawodawstwie krajowym, ktére uwzglednia zwiekszenie
subwencji budzetowych dla powiatéw w celu realizacji zadan z zakresu publicznego transportu
zbiorowego.

*% |bidem art. 56 ust. 2
> Ibidem art. 57 ust. 1
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Tab. Ill.1.1. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej

TRAKO

nieograniczony),

podczas przetargu wytaniajgcego

wykonywane bedg

em funduszy

Umowa
o $wiadczenie ustug Zrédta finansowania Wskazania ..
a a1 Udostepnianie
przewozowych . L. kosztéw operatora w odnosnie )
Zakres . Wskazania odnosnie formy ) il n a operatorowi
. w zakresie zwigzku ze swiadczeniem przychodoéw L .
rozwigzan X rekompensaty X X Srodkéw
publicznego ustug w ptz na terenie ze sprzedazy S
transportu powiatu putawskiego biletéw P
zbiorowego zawarta:
linia komunikacyjna wewnatrz powiatu organizowane przez powiat putawski
operatorowi bedzie przystugiwac
tylko rekompensata z tytutu
stosowania utraconych przychoddéw
w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do budzet panstwa
;‘ bezptatnych i ulgowych przejazdéw
g z operatorem w publicznym transporcie oraz
g wybranym na zbiorowym (Zrédto finansowania:
B podstawie Ustawy budzet panstwa) oraz utraconych budzet powiatu (wytacznie stanowi
_g' z dnia 9 stycznia 2009 przychodow w zwigzku ze na pokrycie utraconych dochéda nie jest
E‘ r. o koncesji na stosowaniem uprawnien do przychodéw w zwigzku ze oberatora przewidywane
‘lv roboty budowlane ulgowych przejazdéw w publicznym stosowaniem uprawnien P
- lub ustugi na okres do transporcie zbiorowym do bezptatnych i ulgowych
2 10 lat ustanowionych przez Rade Powiatu przejazdéw ustanowionych
S Putawskiego, o ile zostang przez Rade Powiatu
ustanowione (zrédto finansowania: Putawskiego)
budzet powiatu).
Zasadnicze ryzyko dziatalnosci
gospodarczej musi by¢ po stronie
operatora .
> budzet paristwa
'_g rekompensata za powstate koszty w .
5 z operatorem A L R dotacje celowe na pomoc
5 . zwigzku ze $wiadczeniem ustug w ! .
8 wybranym w trybie A . . finansowgq udzielane przez
° R publicznym transporcie zbiorowym , .
P ustawy o publicznym . K poszczegdlne gminy, na
> . obliczana zgodnie B
c transporcie ; obszarze ktérych
= . z Rozporzadzeniem (WE) nr
! zbiorowym (art. 22 R . wykonywane beda
s 1370/2007 (o ile zostanie pokryta .
ust. 1 pkt 2), na okres R K powiatowe przewozy .
o przez zainteresowane gminy) . . stanowig L
£ do 10 lat—dla pasazerskie , nie jest
H] o . dochéd .
o zadania o Sredniej . przewidywane
‘S o . wskazania dotyczgce . . . operatora
L wartosci przedmiotu X budzet powiatu (wytacznie
o S rekompensowania utraconych .
3 umowy mniejszej niz . R na pokrycie utraconych
o . przychodéw w zwigzku ze . .
1000 000 € rocznie . L przychodow w zwigzku ze
2 . stosowaniem uprawnien do ) .
c lub o wymiarze ) stosowaniem uprawnien
° - . bezptatnych i ulgowych ustawowych X
g mniejszym niz - do bezptatnych i ulgowych
3 - oraz ustanowionych przez Rade s .
] 300 000 km rocznie . . . i przejazdéw ustanowionych
<3 Powiatu Putawskiego— jak wyzej X
3 przez Rade Powiatu
Putawskiego)
a budzet panstwa, budzet dopuszczalne
= z operatorem rekompensata obliczana jako powiatu, dotacje celowe w przypadku
s
[ wybranym w trybie iloczyn liczby wozokilometréw na pomoc finansowa zakupu
:i: E ch ustawy — Prawo wykonanych w przyjetym okresie udzielane przez stanowig Srodkéw
‘é 8 5 Zamoéwien rozliczeniowym i stawki za 1 poszczegdlne gminy, na dochod transportu
a E a Publicznych (przetarg wozokilometr zaoferowanej obszarze ktérych operatora z wykorzystani
B o
2
{=

na okres do 10 lat

operatora

powiatowe przewozy

pasazerskie

zewnetrznych
(np. z UE)

*- jezeli bezposrednio zawarta umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
matego lub sredniego przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 Srodki transportu, wskazane mogq zostac
podwyzZszone do Sredniej wartosci rocznej przedmiotu umowy nie wyzszej niz 2 000 000 € lub swiadczenia ustug w

zakresie publicznego transportu zbiorowego w wymiarze mniejszym niz 600 000 kilometrow rocznie®

Zrédto: opracowanie wtasne

> Na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz.
13 z pézn. zm.), art. 22 ust. 2
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l1.2. Przychody ze sprzedazy biletdw w umowach netto i brutto

Wybdr operatora realizujgcego przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, nastepowaé moze
w oparciu o tryby przewidziane w:
e Ustawie Prawo zamdwieri publicznych®,
e Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym™ — zgodnie z zapisami dotyczacymi bezposredniego
zawarcia umowy,
e dopuszczalny jest rowniez wybér operatora w trybie Ustawy o koncesji na roboty budowlane lub
ustugi®.

Zawarcie umowy z operatorem moze nastgpi¢ w ramach nastepujacych modeli:
e umowa typu netto — gdzie ryzyko rynkowe jest przeniesione na operatora,
e umowa typu brutto — organizator ponosi ryzyko przychodowe prowadzonej dziatalnosci
przewozowe;j.

W umowach typu netto wptywy ze sprzedazy biletdw oraz refundacja utraconych przychodoéw z tytutu
stosowania ustawowych ulg stanowig przychdd operatora — jest on odpowiedzialny za emisje
i dystrybucje biletéw. Czynnosci zwigzane z promocjg ustug i utrzymaniem pozgdanego standardu ustug
sg domeng operatora, ktdrego celem jest m.in. zwiekszanie wielkosci przychodéw ze sprzedazy biletéw
— organizator moze by¢ zwolniony z tych dziatan. Wynagrodzenie operatora obejmowaé bedzie jego
koszty pomniejszone o przychody ze sprzedazy biletéw.

W umowach typu brutto przychody z tytutu sprzedazy biletdw stanowig witasno$¢ organizatora
przewozow. Operator otrzymuje wynagrodzenie na podobnym poziomie, niezaleznie od liczby
przewozonych pasazerow i utargéow z biletow. W sytuacji, gdy wielko$¢ przychodéw ze sprzedazy
biletéw ulega zmniejszeniu, deficyt jest pokrywany ze sSrodkéw organizatora przewozéw. W kontrakcie
typu brutto organizator podejmuje dziatania na rzecz utrzymania statego poziomu wptywéw lub jego
zwiekszenia. Wynagrodzenie operatora pokrywaé bedzie poziom kosztéw, ktdéry nie bedzie
pomniejszany o przychody ze sprzedazy biletow.

>* Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. z 2013 r., nr 9 poz. 907 ze zm.)

>* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.)
> Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19 z 2009 r. poz. 101, z pdin.
zm.)
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Tab. I11.2.1. Zalety i wady umdw netto i brutto

LLLEL) Zalety Wady
umowy
mozliwos¢ zmniejszenia poziomu wielkosci — wyzsze ryzyko dla operatorow,
doptat do przewozéw, — utrudnione witgczenie ustug do systemow
stata wysokosc¢ doptat dla operatora, taryfowych istniejgcych oraz w szczegdlnosci
Umowa operator jest zainteresowany planowanych systemoéw zintegrowanych
hetto podnoszeniem jakosci i efektywnosci ustug,
ograniczenie skali kontroli jakosci
wykonywanych ustug,
zadania zwigzane z promocjg ustug
przeniesione s3 na operatora
mozliwosc¢ tatwego wtgczenia ustug do — ryzyko przychodowe lezy po stronie
istniejacego systemu taryfowego oraz do organizatora,
planowanych systemoéw zintegrowanych — wynagrodzenie operatora jest niezalezne od
liczby przewozonych pasazeréw,
— brak dziatan operatora dazacych do
podniesienia jakosci i efektywnosci
Umowa Swiadczonych ustug,
brutto — dodatkowe koszty zwigzane
z kontrolowaniem jakosci Swiadczonych
ustug,
— za dziatania promocyjne odpowiada
organizator,
— ryzyko braku fiskalizacji sprzedazy biletéw
prowadzgce do zwiekszenia wielkosci doptat

Zrédto: opracowanie wtasne

Przewiduje sie, ze stawka jednostkowa doptaty do przewozow bedzie nizsza w przypadku kontraktéw
typu netto — ze wzgledu na przeniesienie ryzyka przychodowego na operatora. W tabeli ponizej

przedstawiono podziat obowigzkéw w umowach typu netto i brutto.

Tab. 111.2.2. Rodzaje umow z operatorami w transporcie drogowym

Wyszczegdlnienie Umowa typu netto Umowa typu brutto
Przychody ze sprzedazy biletéw operator organizator
Rekompensata za ulgi i zwolnienia ustawowe operator operator
Dziatania w celu zwiekszenia przychodéw z .
. . . operator organizator
biletow (promocja, marketing)

Zrédto: opracowanie wtasne

W powiatowych przewozach pasazerskich za preferowany uwaza sie model z umowami typu netto,

gwarantujacy organizatorowi eliminacje ryzyka zmiennosci wielkosci przychoddéw ze sprzedazy biletéw,

ktore zostanie przeniesione na operatora ustug. Co wiecej, w modelu tym do zadan organizatora nie

beda nalezaty czynnosci zwigzane z dystrybucjg i emisjg biletéw, co wykluczy konieczno$é tworzenia

dodatkowych komdrek i stanowisk pracy w Starostwie Powiatowym w Putawach, odpowiedzialnych za

strone przychodowg w publicznym

transporcie

zbiorowym w transporcie drogowym.

Przy

rekomendowanym trybie zawierania uméw w formie koncesji na ustugi lub roboty budowlane,
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operatorowi nie bedzie wyptacane wynagrodzenie za wyjatkiem rekompensaty udzielanej z tytutu
utraconych przychoddw za stosowanie ustawowych uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.

11.3. Doptaty gminne i powiatowe oraz mozliwosci zawierania umow przez organizatora
przewozow powiatowych a gminami

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym ° precyzyjnie okresla podmioty odpowiedzialne
za organizowanie oraz zwigzane z nim finansowanie linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej. Ze wzgledu na zasieg przewozdéw:

o doptaty gminne — moga by¢ stosowane tylko w przypadku linii komunikacyjnych przebiegajgcych
na obszarze jednej gminy lub zespotu gmin sasiadujacych, o ile zostato zawarte porozumienie
na powierzenie organizacji publicznego transportu zbiorowego lub istnieje zwigzek miedzygminny,

e dopfaty powiatowe - majg zastosowanie tylko na liniach komunikacyjnych wytyczonych
w granicach jednego powiatu lub powiatow sgsiadujacych, jesli zostato zawarte porozumienie
na przekazanie zadan zwigzanych z organizacjg publicznego transportu zbiorowego lub istnieje
zwigzek powiatow.

Doptaty Powiatu Putawskiego do przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej bedg przekazywane
do linii w powiatowych przewozach pasazerskich (przebiegajgcych przez obszar co najmniej dwdch gmin
w granicach powiatu putawskiego lub wykraczajacych poza obszar powiatu putawskiego, o ile zostato
zawarte stosowne porozumienie na przekazanie organizacji publicznego transportu zbiorowego), jesli
operator linii zostanie wybrany w trybie przetargu nieograniczonego.

Zainteresowane samorzady gminne mogg partycypowac finansowo w utrzymaniu linii organizowanych
przez Powiat Putawski. Srodki finansowe na utrzymanie linii komunikacyjnych beda przekazywane
na podstawie porozumieri o udzielaniu pomocy finansowej w formie dotacji celowej”’, zawieranych
pomiedzy Powiatem Putawskim i samorzgdami gminnymi, przez teren ktdrych przebiega¢ bedzie linia
komunikacyjna.

Dla samorzgddéw gminnych udzielanie pomocy publicznej powiatowi w postaci dopfat do linii
powiatowych realizujgcych réwniez przewozy pasazerskie w granicach administracyjnych tych
samorzagdéw, odpowiadajgce zapotrzebowaniu ich mieszkancéw moze by¢ korzystniejsze niz
uruchamianie wtasnych linii komunikacyjnych na trasach pokrywajacych sie.

I11.4. Integracja taryf i systemoéw biletowych w aspekcie przyjetych wariantow
finansowania transportu publicznego

W Polsce na poziomie regiondw integracja transportu publicznego nie zostata jeszcze zapoczgtkowana.
Podstawowym czynnikiem utrudniajgcym petng integracje transportu publicznego jest zakres

>® Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.)
>’ Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2009 r. Nr 157, poz. 1240 z
pdin. zm.), art. 220; Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142,
poz. 1591 z pdzn. zm.), art. 10 ust. 2; Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (tekst jednolity:
Dz. U.z2001r. Nr 142, poz. 1592 z pézn. zm.), art. 7a
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ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych — dla niektdrych grup spotecznych wymiar przyznanych
ulg rézni sie w zaleznosci od rodzaju komunikacji i zakupionego biletu.

Integracja réznych systemoéw transportu publicznego, w tym powiatowego z gminnym i wojewddzkim,
to proces taczenia ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny, obejmujgcy wszystkie srodki
lokomocji i podnoszacy atrakcyjnos¢ transportu publicznego oraz jego konkurencyjnos¢ w stosunku
do transportu indywidualnego. Integracje systemodw transportowych prowadzi¢ nalezy na trzech
poziomach:
e taryfowym — poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na jak najwiekszym obszarze
funkcjonalnym,
e rozktadow jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych, w tym szczegdlnie
w weztach przesiadkowych,
e infrastrukturalnym — poprzez koncentracje przystankdw komunikacyjnych i peronéw kolejowych
w ramach funkcjonalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Dlatego nalezy dazy¢ do wprowadzenia biletéw zintegrowanych umozliwiajgcych podréz najednym
bilecie co najmniej na obszarze catego powiatu putawskiego.

Majac na uwadze znaczenie transportu publicznego dla obstugi mieszkaricdw miejscowosci na obszarze
powiatu — powiat putawski deklaruje wole wspétpracy z:
e Wojewddztwem Lubelskim w zakresie wskazanym w Planie zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Lubelskiego,
e 7z Gming Miastem Putawy w zakresie:
— obstugi lokalnego transportu zbiorowego wybranych miejscowosci w gminach powiatu
putawskiego %,
— taryfy optat za przejazd oraz honorowania biletéw komunikacji miejskiej, w tym biletu
elektronicznego (e-karty — Putawska Karta Miejska) w granicach powiatu putawskiego.

Proces integracji taryfowej transportu publicznego w wojewddztwie lubelskim powinien przebiegac
wieloetapowo, gdyz wymagac bedzie wspdtpracy pomiedzy wieloma jednostkami samorzagdowymi.

Integrowanie wojewddzkich przewozéw pasazerskich z gminnymi oraz powiatowymi przewozami
pasazerskimi, wymagac bedzie przede wszystkim ustalenia skali wykorzystania zintegrowanych biletéw
okresowych poprzez organizacje cyklicznych badaA marketingowych Ilub instalacje urzadzen
rejestrujgcych podrdze przesiadkowe. Podziat przychoddw ze sprzedazy biletéw zintegrowanych bedzie
oparty proporcjonalnie do sktadowych ich cen, ustalonych przez poszczegdlnych organizatoréw
z uwzglednieniem ulg komunalnych i ustawowych.

Przy kontraktach typu netto, procesy integracji transportu publicznego bedg wymagaty zastosowania
rozwigzan organizacyjno-technicznych, umozliwiajgcych petng identyfikacje i rejestracje wykorzystania
biletéw zintegrowanych. Podziat wptywdow ze sprzedazy bedzie wyznaczany proporcjonalnie do cen
biletéw obowigzujgcych w pojazdach operatoréw na odcinkach, na ktére dany bilet zostanie wydany.
Przy wprowadzeniu systemdéw rejestrujgcych przejazdy z wykorzystaniem biletéw jednorazowych,

>% Obecnie obstuge komunikacyjng wybranych miejscowosci gmin Janowiec, Kazimierz Dolny, Koniskowola, Kurdw,
Putawy i Zyrzyn, w ramach zawartych przez nie porozumien z Gming Miastem Putawy w sprawie zorganizowania
przewozéow regularnych w ramach lokalnego transportu zbiorowego, realizuje 13 podmiejskimi liniami
autobusowymi Miejski Zaktad Komunikacji — Putawy sp. z 0. 0. w Putawach
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kodowanych na nosnikach elektronicznych, przychdd ze sprzedazy biletu jednorazowego bedzie
podzielony np. proporcjonalnie do sktadowych jego ceny. Nalezna czes¢ dla organizatora (operatora)
komunikacji powiatowe] zostanie najpierw przekazana organizatorowi wojewddzkich przewozéw
pasazerskich, ktéry po rozliczeniu zwrdci jg wtasciwemu organizatorowi (operatorowi) linii, na ktérej
zostata zrealizowana cze$¢ podrdzy przesiadkowej z biletem zintegrowanym.

Funkcjonowanie biletéw zintegrowanych okresowych przy umowach typu netto wigzac sie bedzie
z wyposazeniem pojazdéw operatoréw o urzadzenia rejestrujgce podréze pasazeréw lub
z wykonywaniem cyklicznych i kompleksowych badan struktury biletowej. Uzyskiwane dane beda
pozwalaty na ustalenie wykorzystania biletéw wieloprzejazdowych w aspekcie czestotliwosci, dtugosci
i zasiegu podrdzy. Podziat przychoddw z biletéw zintegrowanych zostanie rozszerzony o organizatorow
(operatoréw) pozostatych rodzajow publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie, tj. gminnych
i powiatowych przewozdéw pasazerskich.

IV. Preferencje wyboru srodka lokomocji przez mieszkancéw powiatu putawskiego

IV.1. Aktualny podziat zadan przewozowych pomiedzy réine srodki lokomocji -
indywidualne oraz zbiorowe

Na podstawie przeprowadzonych w 2015 roku badan napetnien w pojazdach komunikacji zbiorowej,
kursujacych na terenie powiatu putawskiego oraz na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu
przeprowadzonego w 2010 roku na drogach krajowych i wojewddzkich i danych przedstawionych
w planie transportowym Miasta Putawy, zidentyfikowano obecny podziat zadan przewozowych, czyli
skale preferencji mieszkancow co do wyboru rodzaju $rodka transportu jakim odbywajg niepiesze
podrdze ponadgminne, w granicach powiatu putawskiego (odpowiadajgce terminowi prawnemu jakim
sg powiatowe przewozom pasazerskim). Z racji specyfiki organizacji publicznego transportu zbiorowego
w powiecie putawskim uwzgledniono réwniez komunikacje miejskg wykraczajgcg poza granice miasta
Putawy. Niniejszy podziat zadan przewozowych zostat zdefiniowany jako zbidr proporcji liczby podrézy
niepieszych realizowanych przez poszczegdlne $rodki transportu® do liczby podrézy niepieszych ogdtem.
Danymi wejsciowymi dla transportu indywidualnego byty liczby pojazdéw zaobserwowane
na charakterystycznych punktach potozonych na drogach krajowych iwojewddzkich na obszarze
powiatu putawskiego. Na ich podstawie obliczono napetnienie pojazdéw samochodowych® oraz
motocykli na poszczegdlnych kierunkach wychodzacych z poszczegdlnych miejscowosci. Danymi
wejsciowych dla komunikacji zbiorowej byty wyniki badan opisanych w rozdziale VI.2.1. oraz dane
zaprezentowane w planie transportowym Miasta Putawy. Proces obliczeniowy podziatu zadan
przewozowych polegat na poréwnaniu danych wejsciowych dla poszczegdlnych srodkéw transportu
i okresleniu proporcji zaprezentowanej ponizej.

*? Nie uwzgledniono podrdzy rowerem.
% pla samochodéw osobowych przyjeto usrednione napetnienie rzedu 1,5 osoby.
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Tab. IV.1.1. Aktualny podziat zadan przewozowych w ponadgminnych podrézach wewngtrz powiatu

putawskiego
indywidualny 75,46%
komunikacja miejska (MZK Putawy) 17,37%
publiczny transport
. pozostaty transport autobusowy 6,15%
zbiorowy
transport kolejowy 1,03%

Zrédto: opracowanie wtasne

Obecny podziat zadan przewozowych dla podrozy
ponadgminnych wewnatrz powiatu putawskiego
Transport

indywidualny
75,46%

Pozostaty transport
autobusowy
6,15%

Komunikacja miejska
Transport kolejowy (MZK Putawy)
1,03% 17,37%

Rys. IV.1.1. Obecny podziat zadan przewozowych w podrdzach niepieszych ponadgminnych wewngtrz
powiatu putawskiego
Zrédto: opracowanie wtasne

IV.2. Badania ankietowe stuzace okresleniu preferencji transportowych mieszkancow
powiatu putawskiego

Badania ankietowe zostaty przeprowadzone w formie wywiaddw bezposrednich wsréd pasazerow
transportu publicznego oraz wsrdd uzytkownikéw samochodéw osobowych. W trakcie badan zebrano
informacje o ich zachowaniach i preferencjach transportowych.

W przypadku uzytkownikéw komunikacji autobusowej najliczniejszg grupa wiekowg biorgcag udziat
w badaniu to osoby w wieku 15-19 i 30-39 co w sumie stanowi 50% badanych, w nastepnej kolejnosci
jest przedziat wiekowy 20-29 (20%). Pte¢ respondentdw w ankietach autobusowych rozktadata sie
rownomiernie. Natomiast w przypadku uzytkownikéw samochoddéw osobowych najwiekszg grupe
stanowity osoby z przedziatu wiekowego 30-39, nastepnie 20-29, co w sumie daje 53% ankietowanych.
Nieznacznie ponad potowe respondentéw stanowity kobiety (55%).

73| Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego n
Etap | + Il — projekt — wersja do konsultacji spotecznych TRAKO

Pte¢ ankietowanych (uzytkownicy komunikacji autobusowej)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Kobieta M Mezczyzna

Rys. IV.2.1. Pte¢ ankietowanych (uzytkownicy komunikacji autobusowej)
Zrédto: opracowanie wtasne

Pte¢ ankietowanych (uzytkownicy samochodéw osobowych)

(] (] 0 (] (] (] (] (] 0 (] (]
09 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100

M Kobieta M Mezczyzna

Rys. IV.2.2. Pte¢ ankietowanych (uzytkownicy samochoddéw osobowych)
Zrédto: opracowanie wtasne
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Struktura wiekowa ankietowanych
(uzytkownicy komunikacji
autobusowej)

0-69

0

owyzej 70
5%

Rys. IV.2.3. Udziat poszczegdlnych grup wiekowych w badaniu (uzytkownicy komunikacji autobusowej)

Zrédto: opracowanie wtasne

Struktura wiekowa ankietowanych
(uzytkownicy samochodéw osobowych)

Rys. IV.2.4. Udziat poszczegdinych grup wiekowych w badaniu (uzytkownicy samochodoéw
Zrédto: opracowanie wtasne

osobowych)
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Ponad 40% ankietowanych uzytkownikéw komunikacji autobusowej pracuje, drugg najliczniejszg grupa
respondentéw stanowig osoby uczace sie (27%). Podobna sytuacja jest w przypadku uzytkownikow
samochodéw — najwiecej oséb pracuje (49%), a na drugim miejscu sg osoby uczace sie (14%).
Respondenci najczesciej posiadali wyksztatcenie S$rednie, zaréwno wsréd oséb poruszajgcych sie
autobusami jak i samochodami (odpowiednio 41% i 50%).

Status spoteczny

uczy sie

studiuje

prowadzi wtasng dziatalno$¢ gospodarczg
pracuje i uczy sie

pracuje i studiuje

pracuje i jest na rencie lub emeryturze

pracuje 49%

jest narencie lub emeryturze

jest bezrobotny/bezrobotna

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

B uzytkownicy komunikacji autobusowej B uzytkownicy samochodéw

Rys. IV.2.5. Status spotfeczny ankietowanych
Zrédto: opracowanie wtasne

Pordwnanie wyksztatcenia

zasadnicze zawodowe

wyzsze

Srednie 50%
podstawowe
gimnazjalne
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
B uzytkownicy komunikacji autobusowej B uzytkownicy samochodéw

Rys. IV.2.6. Wyksztatfcenie respondentow
Zrédto: opracowanie wtasne
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Samochdd osobowy jest dostepny w 68% gospodarstw domowych respondentdw bedacych
uzytkownikami komunikacji autobusowej oraz w 81% gospodarstw respondentéw korzystajgcych z
samochodu osobowego. Sposrdd osdb posiadajgcych prawo jazdy mozliwo$¢ samodzielnego korzystania
z samochodu zadeklarowato 42% uzytkownikéw komunikacji autobusowej oraz 63% oséb poruszajgcych
sie samochodami. Gtéwnym uzytkownikiem samochodu jest 22% osdb korzystajgcych z autobusow i
46% w przypadku komunikacji indywidualnej.

Samochdd w gospodarstwach domowych (uzytkownicy
komunikacji autobusowej)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Nie ™ Tak

Rys. IV.2.7. Samochdéd w gospodarstwach domowych (uzytkownicy komunikacji autobusowej)
Zrédto: opracowanie wtasne

Samochéd w gospodarstwach domowych (uzytkownicy
samochodoéw osobowych)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Nie ™ Tak

Rys. IV.2.8. Samochdéd w gospodarstwach domowych (uzytkownicy samochodéw osobowych)
Zrédto: opracowanie wtasne

Posiadanie prawa jazdy (uzytkownicy komunikacji autobusowej)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Nie ™ Tak

Rys. IV.2.9. Posiadanie prawa jazdy (uzytkownicy komunikacji autobusowej)
Zrédto: opracowanie wtasne
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Posiadanie prawa jazdy (uzytkownicy samochodéw osobowych)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Nie ™ Tak

Rys. IV.2.10. Posiadanie prawa jazdy (uzytkownicy samochoddéw osobowych)
Zrédto: opracowanie wtasne

Mozliwos$¢ samodzielnego korzystaniaz samochodu
(uzytkownicy komunikacji autobusowej)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Nie ™ Tak

Rys. IV.2.11. Mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu (uzytkownicy komunikacji autobusowej)
Zrédto: opracowanie wtasne

Mozliwos¢ samodzielnego korzystaniaz samochodu
(uzytkownicy samochodéw osobowych)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Nie ™ Tak

Rys. IV.2.12. Mozliwos$¢ samodzielnego korzystania z samochodu (uzytkownicy samochodow
osobowych)
Zrédto: opracowanie wtasne
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Gtéwny uzytkownik samochodu osobowego (uzytkownicy
komunikacji autobusowej)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

B Nie ™ Tak

90% 100%

Rys. IV.2.13. Gtéwny uzytkownik samochodu osobowego (uzytkownicy komunikacji autobusowej)

Zrédto: opracowanie wtasne

Gtowny uzytkownik samochodu osobowego (uzytkownicy
samochodéw osobowych)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

M Nie ™ Tak

90% 100%

Rys. IV.2.14. Gtéwny uzytkownik samochodu osobowego (uzytkownicy samochoddéw osobowych)

Zrédto: opracowanie wtasne

Najczesciej wybieranym S$rodkiem transportu przez uzytkownikéw komunikacji zbiorowej jest autobus
lub minibus (56%), natomiast przez uzytkownikéw komunikacji indywidualnej samochdéd (81%).
Najwiecej ankietowanych wybrato za swéj cel podrézy dom oraz prace. Ponizej zostaty przedstawione

szczegotowe wyniki.
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Srodki transportu wybierane przez ankietowanych

1%
1%

Rowerem

w réwnym stopniu pociggiem i autobusem . 5%
(minibusem) 0%

w réwnym stopniu samochodem i autobusem 39%
(minibusem)

autobusem (minibusem)

56%

[+
samochodem 0%
819

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

B uzytkownicy komunikacji autobusowej B uzytkownicy samochodow

Rys. IV.2.15. Srodki transportu
Zrédto: opracowanie wtasne

Poréwnanie udziatéow celow podrdzy wsrad
uzytkownikow samochoddw i komunikacji
autobusowej

Zakupy

Sprawy zawodowe
Sprawy towarzyskie
Sprawy osobiste
Rekreacja

Praca

Opieka zdrowotna

Nauka
Inne
Dom 47%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
B uzytkownicy komunikacji autobusowej B uzytkownicy samochoddow

Rys. IV.2.16. Cele podrozy
Zrédto: opracowanie wtasne
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Niemal jedna trzecia podrézy rozpoczyna sie i koriczy w godzinach 6:00 — 8:00. Wyraznie zaakcentowany
jest poranny szczyt komunikacyjny. Szczyt popotudniowy rozpoczyna sie w godzinach 14:00 — 15:00
i trwa do okoto godziny 17:00.

Poréwnanie godzin rozpoczecia podrozy uzytkownikow
samochoddéw i komunikacji autobusowej

25,0%

19%

20,0%

15,0%

10,0%

5,0%

1
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B uzytkownicy samochoddéw M uzytkownicy komunikacji autobusowej

Rys. IV.2.17. Poréwnanie godzin rozpoczecia podrozy uzytkownikéw samochodow i komunikacji
autobusowej
Zrédto: opracowanie wtasne

Poréwnanie godzin zakonczenia podrdézy uzytkownikow
samochoddéw i komunikacji autobusowej
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B uzytkownicy samochoddéw M uzytkownicy komunikacji autobusowej

Rys. IV.2.18. Poréwnanie godzin zakoriczenia podrdzy uzytkownikéw samochoddw i komunikacji
autobusowej
Zrédto: opracowanie wtasne
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W trakcie badania ankietowego pytano pasazeréw komunikacji autobusowej

odlegtos¢ do przystanku jest zadowalajaca.

o czas dojscia
na przystanek i odlegtos¢ do przystanku z miejsca zamieszkania. 45% respondentdéw stwierdzito, ze czas
dojscia na przystanek zajmuje od 2 do 5 minut, 30% odpowiedziato, ze czas ten zajmuje od 6 do 10
minut. W kwestii odlegtosci do przystanku z miejsca zamieszania 29% respondentéw stwierdzito, ze ma
od 0 do 249 metréw, 33% od 250 do 499 metrdéw, a 23% od 500 do 999 metréw. Dla 84% ankietowanych

Tab. IV.2.1. Czas dotarcia na przystanek z miejsca zamieszkania (uzytkownicy komunikacji autobusowej)

Czas dojscia na przystanek [min] Udziat
0-1 Kl 4%
2-5 | 45%|
6-10 B 30%
11-15 B 10%
16-20 Bl 5%
powyzej 20 B 6%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tab. IV.2.2. Odlegtos¢ do przystanku z miejsca zamieszkania (uzytkownicy komunikacji autobusowej)

Odlegtosc do przystanku z miejsca zamieszkania [m] Udziat
0-249 | N 29%
250-499 | 1B 33%
500-999 - 23%
1000-1499 ] 6%

powyzej 1500

B 9%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ocena odlegtosci do przystanku (uzytkownicy komunikacji
autobusowej)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 80% 90%
B Akceptowalne M Nieakceptowalne

100%

Rys. IV.2.19. Ocena odlegtosci do przystanku (uzytkownicy komunikacji autobusowej)

Zrédto: opracowanie wtasne

W kwestii oceny poszczegélnych elementdw istniejgcego transportu autobusowego najlepiej ocenianymi
aspektami okazaty sie bezpieczenstwo podrdzy (27% ocenito ten element bardzo dobrze) oraz dostep
do informacji o przewozach (25% pozytywnych ocen). Najstabiej zostaty ocenione wentylacja,
ogrzewanie, klimatyzacja (41% ankietowanych ocenia Zle lub bardzo Zle), przystosowanie do przewozu
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0s6b z ograniczong sprawnoscig ruchowg (36% negatywnych opinii) oraz stopien zattoczenia pojazdéw
(35% odpowiedzi o charakterze negatywnym). Ponizej zostat przedstawiony szczegdétowy wykres
z wszystkimi ocenami.

Ocena istniejacego transportu autobusowego (uzytkownicy komunikacji autobusowej)

bezpieczeristwo podrézy

przystosowanie do przewozu oséb z
ograniczong sprawnos$cig ruchowa

wygoda przesiadania sie 36%

wygoda podrézowania z duzym bagazem

czystos¢ pojazdow 35%

wentylacja, ogrzewanie, klimatyzacja

stopien zattoczenia pojazdéw

dostepnosé miejsc siedzgcych w pojazdach

dostep do informacji o przewozach (w
zakresie rozktaddw jazdy, cen biletdw)

niezawodnos¢ potaczen

czas podrozy

punktualno$¢ kursowania

czestotliwosé kursowania

1
40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Bardzo zle Zle Przecigtnie Dobrze ® Bardzo Dobrze

Rys. IV.2.20. Ocena poszczegdlnych elementdw istniejgcego transportu autobusowego (uzytkownicy
komunikacji autobusowej)
Zrédto: opracowanie wtasne

Uzytkownikéw samochoddéw osobowych zapytano, co sktonitoby ich do korzystania z komunikacji
zbiorowej. Najlepiej ocenianymi rozwigzaniami, ktore sktonityby ich do przesiadki, jest jeden bilet
na wszystkie srodki lokomocji (51% pozytywnych opinii) oraz wieksza czestotliwos¢ kursowania (50%
pozytywnych ocen). Na kolejnym rysunku zestawiono szczegétowy wykres z wszystkimi ocenami.
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Ocena poszczegolnych elementoéw, ktore sktonityby do przesiadkina
komunikacje zbiorowg (uzytkownicy samochodéw osobowych)

Klimatyzacja w autobusach i pociggach 6%  13% 13% 45%
Zawsze wolne miejsce siedzace 4%  14% 23% 42%
Mniejsze zattoczenie autobusdw i pociggow 4% 21% 28% ‘ ‘ 32% ‘
Zadbane oraz czyste dworce i przystanki | 8% 19% 28% 35%

Internet bezprzewodowy w autobusie i ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

. 17% 18% 11% 30%
pociggu { {

Nowoczesny, czysty tabor 26% 18% 35%
Trudnos$¢ z parkowaniem 37% { { 23% { 21{%
Podniesienie wysokosci optat parkingowych 4% 24% 24% 17%
Niskie ceny biletéw 4% 16% 21% 41%
Jeden bilet na wszystkie srodki lokomocji ‘ { { { {
. . 7% 11% 17% 51%
(mimo przesiadek) ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Wydzielone pasy ruchu tylko dla autobuséw i 279% 7% 565
korki na pasach dla samochodéw osobowych . - ‘
Krétszy czas podrézy 23% 26% 27%
Bezposrednie pofaczenie 24% 19% 38%

Wieksza czestotliwos¢ kursowania 14% 13% ‘ { 50% { {

Blizej do przystanku 21% 23% 30%

! ! ! | ! !

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H nie raczej nie bez znaczenia raczej tak tak

Rys. IV.2.21. Ocena poszczegdlnych elementdw, ktdre skfonityby do przesiadki na komunikacje zbiorowq
(uzytkownicy samochoddw osobowych)
Zrédto: opracowanie wtasne

Dla 44% ankietowanych najwazniejszym czynnikiem, ktéry powinien zostaé poprawiony, jest zwiekszenie
czestotliwosci kursowania autobuséw. Silnie zaakcentowano réwniez wprowadzenie jednego biletu
na wszystkie srodki lokomocji (27%), zmniejszenie odlegtosci do przystanku z miejsca zamieszkania
(27%), klimatyzacja w autobusach (24%) oraz nowoczesny i czysty tabor (22%). W kolejnej tabeli
zestawiono postulowane zmiany wskazane przez respondentéw.
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Tab. IV.2.3. Najistotniejsze cechy do poprawy w funkcjonowaniu komunikacji autobusowej w powiecie
putawskim (uzytkownicy komunikacji autobusowej)

Co nalezatoby poprawi¢ w funkcjonowaniu komunikacji autobusowej
wieksza czestotliwo$é kursowania B 44%
blizej do przystanku P 27%
jeden bilet na wszystkie srodki lokomocji (mimo przesiadek) E 27%
klimatyzacja w autobusach E | 24%
nowoczesny, czysty tabor l | 22%
krétszy czas podrozy B | 19%
zadbane oraz czyste dworce i przystanki - 14%
mniejsze zattoczenie | 14%
internet bezprzewodowy D 13%
bezposrednie potgczenie B 11%
zawsze wolne miejsce siedzgce B 8%
nic, jestem zadowolony(a) z ustug transportu autobusowego B 8%
inny czynnik Bl 7%
wydzielone pasy ruchu tylko dla autobusdéw ||] 4%
Zrédto: opracowanie wtasne
W trakcie badania zapytano réwniez o zamiar przesiadki na samochdd osobowy:
e 16% respondentéw odpowiedziato, ze planuje w najblizszej przysztosci (do roku),
e 22% ankietowanych tymczasowo nie planuje zmiany srodka lokomocji, ale kiedy$ chciatoby,
e 19% chciatoby, ale wybiera transport zbiorowy z przyczyn ekonomicznych,
e 21% planuje w dalszej perspektywie (powyzej roku),
e 21% nigdy nie zmieni swoich przyzwyczajen komunikacyjnych.
Liczba osob, ktora zamierzasie przesig$¢ na samochod osobowy
(uzytkownicy komunikacji autobusowej)
|
21%
-
6% 16% 26% 3(;% 46% 56% 66% 76% 8(;% 9(;% 100%
B chciat(a)bym ale wybieram transport zbiorowy z przyczyn ekonomicznych
M nigdy
planuje w dalszej perspektywie (powyzej roku)
M planuje w najblizszej przysztosci (do roku)
M tymczasowo nie planuje zmiany Srodka lokomocji, ale kiedys chciaf(a)bym

Rys. IV.2.22. Zamiar przesiadki na samochdd osobowy (uzytkownicy komunikacji autobusowej)
Zrédto: opracowanie wtasne
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IV.3. Preferencje wyboru $rodka lokomocji wynikajgce z oferty obecnie funkcjonujacej
komunikacji, w tym z jej zdolnosci przewozowej

Wewnatrz powiatu putawskiego funkcjonuje 51 linii komunikacyjnych obstugiwanych przez 7
przewoznikéw (z uwzglednieniem komunikacji miejskiej obstugiwanej przez MZK Putawy). Przewoznicy
uruchamiajg tagcznie w ramach miedzygminnych wewnatrz powiatowych przewozéw pasazerskich 380
kurséw w dni robocze szkolne, 282 kursy w dni robocze w okresie ferii zimowych i wakacji oraz 158 kursy
w soboty i 144 kursy w niedziele. Przewozy o znaczeniu regionalnym (wojewddzkie przewozy
pasazerskie), ktdre operujg na obszarze Powiatu Putawskiego, to 110 linii komunikacyjnych
obstugiwanych przez 35 przewoznikéw. Przedsiebiorstwa transportowe w ramach wojewddzkich
przewozow pasazerskich uruchamiajg 624 kursy w dni robocze szkolne, 568 kurséw w dni robocze
w okresie ferii zimowych i wakacji, 367 kurséw w sobote i 313 kurséw w niedziele. Przewazajg
bezposrednie potfaczenia z Lublinem oraz sgsiadujgcymi powiatami potozonymi w wojewddztwie
lubelskim.

W badaniach preferencji i zachowan komunikacyjnych, 16% uzytkownikéw komunikacji autobusowej
odpowiedziato, ze planuje przesigs¢ sie na samochdd osobowy w najblizszej przysztosci (do roku), 21%
w dalszej perspektywie (powyzej roku), 22% tymczasowo nie planuje zmiany, ale kiedys chciatoby,
natomiast 19% chciatoby jezdzi¢ komunikacjg indywidualng, ale z przyczyn ekonomicznych wybiera
transport zbiorowy.

IV.4. Preferencje wyboru srodka lokomocji wynikajgce z potrzeby zréwnowazonego
rozwoju

Przy wyborze srodka transportu podréziny dokonuje subiektywnej oceny poszczegdlnych srodkow
transportu, ktdre sg dla niego dostepne, jednak warto zwrdci¢ uwage na fakt, iz pewne rodzaje srodkéw
transportu zbiorowego s3g niedostepne na niektérych obszarach, lub w sytuacjach skrajnych mieszkaniec
nie posiada zadnego dostepu do jakiegokolwiek rodzaju transportu zbiorowego i zmuszony jest
podrdzowac jedynie transportem indywidualnym (samochdd osobowy, rower). Tego rodzaju sytuacjom
sprzyja prowadzenie pro-motoryzacyjnej polityki transportowej, ktdra skutkuje ograniczeniem lub
minimalizacjg potokdw pasazerskich w transporcie zbiorowym prowadzac do ograniczenia oferty
przewozowej lub catkowitej likwidacji transportu zbiorowego na pewnych obszarach. Ograniczenie
owych tendencji poprzez realizacje odmiennej polityki transportowej lezy w interesie publicznym
i powinno byé oparte na strategii zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Stosowanie rozwigzan i narzedzi zgodnych z powyzszg strategia ma na celu ograniczenie natezenia ruchu
w transporcie indywidualnym oraz podniesienie atrakcyjnosci systemu publicznego transportu
zbiorowego.

Wybdr rodzaju srodka transportu jest dokonywany na podstawie miernikdw jakosci, ktore
w poréwnaniu z postulatami przewozowymi danego podrdznego, stuzg do oceny poszczegdlnych
srodkow transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrdzy. Najwazniejsze z nich to:

e bezposredniosc potaczen,

e czestotliwosé,

e dostepnosé,

e informacja,

e koszt,
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e niezawodnosc¢ funkcjonowania,
e czas podrézy,

o predkosé,

e punktualnos¢,

e rytmicznosc,

o komfort podrézy.

Ponizej wymieniono szereg dziatan, ktore sg zawarte w strategii zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego. Wptywajg one na lepsze ocenianie publicznego transportu zbiorowego przez
podrdznych, a tym samym ulepszajg jego jakos¢ i potencjat oraz umozliwiajg zwiekszanie liczby podrézy
odbywanych komunikacjg zbiorowa:

e poprawa oferty przewozowej (wieksza liczba kurséw, lepsze dopasowanie oferty do potrzeb
przewozowych),

e zwiekszenie liczby przystankdw komunikacyjnych,

o uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

e oznaczenia handlowe linii komunikacyjnych utatwiajgce identyfikacje potaczen,

e rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii i pory
dnia,

e synchronizacja godzin odjazdéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi wspdlnie
na gtéwnych odcinkach komunikacyjnych,

o dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien pojazdéw,

e dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankéow — jak najblizej celéw i zrodet podrézy (moze sie
to tgczy¢ ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),

e infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.: wiaty
z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

e petnai czytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego, przebiegach tras,
rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym réwniez zastosowanie dynamicznej informacji
pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

e tatwosc zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — mozliwos¢ zakupu biletu u osoby prowadzacej
pojazd, szeroki dostep do punktédw sprzedazy biletéw, uzupetniony o mozliwos¢ zakupu przez
telefon komadrkowy,

e nowoczesny tabor przystosowany do przewozu oséb niepetnosprawnych,

e tabor z niska emisjg spalin,

e dbatosc o stan techniczny i czystosé taboru, aby zapewnié komfortowe warunki jazdy,

e integracja wszystkich rodzajéow s$rodkéw publicznego transportu zbiorowego (wspdlny bilet,
zintegrowane wezty przesiadkowe).

Powyzsze dziatania, realizowane kompleksowo przez wszystkie szczeble administracji sg konieczne dla
znacznego podniesienia atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego i uzyskania wzrostu liczby
pasazerow.
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IV.5. Preferencje wyboru srodka lokomocji wnioskowane przez mieszkancéw

Aktualnie w celu realizacji podrézy najwiecej oséb wybiera samochdéd osobowy. Jest to spowodowane
faktem, ze stanowi on dla nich niezalezny, najszybszy, komfortowy, pozwalajacy dotrze¢ bezposrednio
do celu $rodek transportu. Ogdlnie pojmujac catos¢ podrdzy, komunikacjg zbiorowg (MZK, PKS, pozostali
przewoznicy autobusowi, kolej) podrézuje tylko 24,5% mieszkanicow powiatu putawskiego,
a komunikacjg indywidualng — 75,5%.

Uszczegdtowiajgc pomiedzy poszczegdlne grupy, najczesciej wybieranym $rodkiem transportu przez
uzytkownikéw komunikacji zbiorowe] jest autobus lub minibus (56%), natomiast przez uzytkownikéw
komunikacji indywidualnej samochdd (81%). Najwiecej ankietowanych wybrato za swéj cel podrdzy dom
(41% uzytkownikéw autobuséw i 47% samochoddw), na drugim miejscu wybierana jest praca, zaréwno
przez uzytkownikéw komunikacji autobusowej, jak i 0séb poruszajgcymi sie samochodami (odpowiednio
27% i 31%). Tylko 3% ankietowanych dojezdza do szkoty samochodem, a 17% komunikacjg zbiorows.

Porownanie udziatow celow podrozy wsrad
uzytkownikow samochodoéw i komunikacji
autobusowej

Zakupy

Sprawy zawodowe
Sprawy towarzyskie
Sprawy osobiste
Rekreacja

Praca

Opieka zdrowotna
Nauka

Inne

Dom 47%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

B uzytkownicy komunikacji autobusowe;j B uzytkownicy samochodéw

Rys. IV.5.1. Cele podrdzy zadeklarowane przez respondentow
Zrédto: opracowanie wtasne

Transport autobusowy w podrdzach obligatoryjnych jest najczesciej wybierany przy dojazdach
do osrodkéw edukacji oraz do pracy oraz przez osoby nieposiadajgce uprawnien do prowadzenia
pojazdéw. Gtodwne atuty tego Srodka lokomocji to stosunkowo niskie ceny oraz wysoka czestotliwos$¢
kursowania na liniach komunikacji miejskiej wybiegajacych z miasta Putawy. Podstawowe czynniki
zniechecajgce mieszkarncow powiatu do tego $rodka transportu to: zattoczenie pojazdédw oraz ich zty
stan techniczny, brak ogrzewania, klimatyzacji, niska estetyka dworcéw i przystankow, brak
przystosowania do przewozu oséb z ograniczong sprawnoscig ruchowa.
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IV.6. Preferencje wyboru $rodka lokomocji wynikajgce z potrzeb oséb
niepetnosprawnych

W catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwiekszanie sie liczebnosci
pasazeréw majacych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W zwigzku z tym coraz wiekszego
znaczenia nabierajg dziatania zmierzajgce w kierunku utatwiania niepetnosprawnym podrdzowania
transportem publicznym.

Na terenie powiatu putawskiego 16,3% (tj. 19 060 osdéb) ogdtu mieszkaricow posiada orzeczenie
o niepetnosprawnosci®’.

Tab. IV.6.1. Liczba 0s6b niepetnosprawnych powiatu putawskiego na tle wojewddztwa lubelskiego

Osoby niepetnosprawne
Jednostka w wieku w wieku w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym
wojewddztwo lubelskie 11470 144 379 155947
powiat putawski 789 7 966 10 306

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Publiczny transport zbiorowy ma by¢ otwarty na osoby niepetnosprawne, ma umozliwi¢ aktywizacje tej
grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, umozliwiajgc przemieszczanie sie, zapewnic¢ niezaleznosc¢
oraz mozliwos$¢ udziatu w zyciu spotecznym poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysokg podtoga,
e niepetne oznakowanie pojazddw transportu publicznego,

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

niedogodne drogi dojscia do przystankow,

nieczytelne informacje przystankowe.

Wtadze samorzagdowe powinny przeciwdziata¢ wyzej wymienionym problemom, aby zapobiec
wykluczeniu spotecznego osobom niepetnosprawnym. Nastepujgce dziatanie powinny zosta¢ podjete
w celu likwidacji wyzej wymienionych barier:

zwiekszenie udziatu autobusdw z niskg podtoga,

e stosowanie podwyzszonych perondw przystankowych dopasowanych do poziomu pierwszego
stopnia w autobusach,

e oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankéw (np. poprzez uzycie
innej faktury powierzchni peronowej),

e likwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami i celami
podrozy,

e stosowanie obnizonych kraweznikéw, azyli dla pieszych na srodku drdg, innej faktury nawierzchni
wyrdzniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni,

e unikanie budowania przejs¢ podziemnych lub nadziemnych w uktadzie drogowym,

e stosowanie odpowiednich czcionek na rozktadach przystankowych (wielko$¢ czcionki nalezy

konsultowaé z organizacjami spotecznymi zrzeszajgcymi osoby niewidome i ociemniate).

®1 Zrédto: http://stat.gov.pl/bdl/.
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Poza zapewnieniem mobilnosci osobom niepetnosprawnym, nalezy takze zapewni¢ mobilnos¢ osobom
nieposiadajgcym wtasnego $rodka transportu, osobom starszym (grupa poprodukcyjna — emeryci oraz
rencisci), matkom z matymi dzieémi oraz dzieciom i mitodziezy szkolnej. W przypadku tych grup
spotecznych tez nalezy wprowadzac udogodnienia likwidujgce bariery, utrudniajgce przemieszczanie sie
publicznym transportem zbiorowym na obszarze powiatu putawskiego.

W standardzie wyposazenia taboru autobusowego powinna znalezé sie platforma utatwiajgca
wprowadzenie wodzka oraz miejsce przeznaczone dla niego. Poza tym autobusy powinny by¢
wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla osdb niestyszacych lub stabostyszacych) oraz
system informacji dzwiekowej (dla oséb niewidzacych i ociemniatych). Im wieksza liczba tego typu
autobusow, tym jest wieksza dostepnos¢ dla osdb niepetnosprawnych.

IV.7. Preferencje wyboru srodka lokomocji pod katem ich negatywnego oddziatywania
na srodowisko

Wybér transportu zbiorowego zamiast transportu indywidualnego przez pasazeréw jest najbardziej
istotnym krokiem w kierunku umocnienia zachowan ekologicznych. Emisja spalin jednego pojazdu
transportu zbiorowego jest zdecydowanie nizsza niz emisja spalin co najmniej kilkunastu samochoddéw
osobowych.

Korzystny efekt srodowiskowy osiggng¢ mozna poprzez potgczenie mozliwosci wykorzystania roweru w
celu podjezdzania do przystanku badz dworca PKS. W celu upowszechnienia tego rodzaju przejazdéw
nalezy stworzy¢ infrastrukture rowerowg w postaci bezpiecznych drég dla rowerédw oraz parkingdw
na dworcach w celu bezpiecznego pozostawiania rowerow.

IV.8. Preferencje wyboru srodka lokomocji wynikajgce z bezposredniosci potaczen,
czestotliwosci, dostepnosci, kosztow, niezawodnosci, predkosci, wygody i
punktualnosci

e Bezposrednio$¢ potaczen

Przy wyborze srodka transportu jednym z najwazniejszych kryteriow jest bezposrednios¢ potaczenia.
W zwigzku z tym najdogodniejszym sSrodkiem lokomocji, ktéry zapewnia bezposrednio$¢ podrozy jest
samochdd osobowy. Postulat bezposredniosci potgczen jest uwazany za najwazniejszy aspekt mogacy
zacheci¢ uzytkownikéw transportu indywidualnego do korzystania z transportu zbiorowego. 11%
uzytkownikéw komunikacji autobusowej wskazato ten czynnik jako wazny i wymagajacy poprawy.

e (Czestotliwosc kursowania

Sposréd uzytkownikéw komunikacji autobusowej, 16% respondentéw ocenito ten aspekt jako bardzo
dobry, a 31% jako dobry. Wedtug 44% respondentéw korzystajacych z komunikacji zbiorowej,
czestotliwos$é kursowania powinna zostac zwiekszona.

Sposréd  uzytkownikéw transportu indywidualnego 50% respondentéw zadeklarowata, ze poprawa
czestotliwosci kursowania moze sktania¢ ich do zmiany indywidualnego srodka lokomocji na srodki
komunikacji zbiorowe;.
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¢ Niezawodnosé, punktualnosé

Uzytkownicy transportu zbiorowego punktualnos¢ komunikacji autobusowej oceniajg stosunkowo
dobrze. Podobnie oceniano niezawodnos¢. 18% ankietowanych ocenito bardzo dobrze, a 32% ocenito
dobrze punktualno$é tych srodkow transportu oraz 23% respondentéw wysoko ocenito ich
niezawodnosc.

e Dostepnosc

Wiekszo$¢ badanych, tj. 84% pasazerow komunikacji autobusowej, akceptuje dtugos¢ drogi
do przystankéw. W kwestii odlegtosci do przystankdw z miejsca zamieszkania 29% respondentdéw
stwierdzito, ze ma od 0 do 249 metréw, 33% od 250 do 499 metréw, 23% od 500 do 999 metréw. Prawie
1/3 uzytkownikéow samochoddéw stwierdzita, ze zwiekszenie dostepnosci przystankdw zachecitoby
do przesiadki na komunikacji zbiorowej.

o Koszty

Koszty przejazdow transportem zbiorowym zwykle sg nizsze niz koszty przejazdow komunikacja
indywidualng. Jednak uzytkownicy samochodéw zwykle poréwnujg koszty zakupu biletéw do kosztéw
zakupu paliwa, nie wliczajgc do kosztéw uzytkowania samochodu, takich jak: wydatki do naprawy,
ubezpieczenia oraz amortyzacji. W tego typu prostej kalkulacji, koszty zakupu paliwa do samochodu
osobowego wynoszg okoto 0,40 zt. za kilometr. Oznacza to ze za réwnowartos¢ biletu na odlegtosc¢
20 km — 4 ztote mozna przejecha¢ 10 km samochodem, za réwnowartos¢ biletu na odlegtosé
35 km — 6 ztotych mozina przejecha¢ 15 km samochodem, natomiast za réwnowarto$¢ biletu
na odlegtos¢ 50 km — 8zt mozna przejechaé¢ samochodem 20 kilometréw. Generalnie, mozna zauwazyg¢,
ze wysokos$¢ kosztéw przejazdow jednej osoby w miare wzrostu odlegtosci podrézy staje sie bardziej
atrakcyjna w przypadku korzystania ze srodkéw transportu publicznego. Z badan ankietowych wynika, ze
niskie ceny biletéw zacheca 41% uzytkownikéw samochoddéw osobowych do korzystania z transportu
zbiorowego.

e Predkos¢ (czas przejazdu)

Catkowity czas przejazdu od Zrddta do celu podrézy sktada sie z nastepujacych elementéw sktadowych:
czasu dojscia pieszego na przystanek (stacje), czasu oczekiwania na przyjazd pojazdu, czasu przejazdéw,
Czasu przemieszczania sie pomiedzy przystankami (stacjami) w przypadku przesiadania sie oraz z czasu
dojscia z przystanku (stacji) do celu. Zatem czas jazdy poszczegdinym srodkiem lokomocji stanowi tylko
jeden element catkowitego czasu podrézy, dlatego najwieksze korzysci — oszczednosci czasu przy
korzystaniu z szybszych, bezkolizyjnych srodkéw lokomocji wystepujg przy przejazdach na wieksze
odlegtosci. W krotszych relacjach wieksze znaczenie majg odlegtosci dojs¢ pieszych oraz czasy
oczekiwania na pojazdy. 22% pasazeréw korzystajgcych na co dzied z ustug transportu zbiorowego
ocenia bardzo dobrze czas podrézy, natomiast 19% respondentéw stwierdzito, ze ten czynnik wymaga
poprawy. Krotszy czas podrézy zachecitby 27% uzytkownikéw komunikacji samochodowej do przesiadki
na samochdd.

e Komfort podréozy

Ankietowanie pasazerowie transportu autobusowego w Powiecie Putawskim dobrze oceniajg jakosc¢
komfortu podrézy tymi srodkami transportu. Wygode podrézowania z duzym bagazem 28% pasazeréw
ocenia jako dobrg, natomiast ocene bardzo dobrg temu czynnikowi przyznato 12%. Ankietowani
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podobnie ocenili aspekty, takiej jak czystos¢ oraz wentylacje, ogrzewanie, klimatyzacje. W przypadku
zattoczenia pojazddéw ocene dobrg przydzielito 18%, natomiast ocene bardzo dobra wskazato 17%
badanych. Ponad 40% uzytkownikéw samochoddéw stwierdzita, ze zawsze wolne miejsce siedzace,
klimatyzacja w autobusach sktonitaby ich do zmiany preferencji z samochodu osobowego na transport
zbiorowy. Mniejsze zattoczenie autobusdw przemawia 32% uzytkownikdw komunikacji indywidualnej
do zmiany na autobus.

IV.9. Oczekiwane zmiany podziatu zadan przewozowych

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym naktada na powiat putawski
obowigzki planowania, organizowania i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym. Jedynymi
zadaniami, wynikajgcymi z tych obowigzkéw, a jakie obecnie realizuje powiat putawski s3g: okreslanie
przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest powiat putawski,
udostepnionych dla operatoréow i przewoznikdédw oraz warunkdéw i zasad korzystania z tych obiektow
(jedno z zadan organizowania) oraz zatwierdzanie rozktadow jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji
w przypadku przewozéw wykonywanych na podstawie zezwolen (jedno z zadan zarzadzania).
Uchwalajac niniejszy Plan, powiat putawski spetni obowigzek w zakresie planowania publicznego
transportu zbiorowego. Niemniej jednak pozostate zadania z zakresu organizowania i planowania nie
muszg zostaé podjete do realizacji przez powiat, gdyz zgodnie z aktualnym stanem prawnym nie sg one
dla powiatu putawskiego obligatoryjne. Na tej przestance postanowiono stworzy¢ 3 scenariusze rozwoju
sytuacji, tj. oczekiwanych przysztych zmian podziatu zadan przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich funkcjonujgcych na obszarze powiatu putawskiego. Trzeba wyraznie zaznaczyé, ze powiat
putawski nie posiada petnej kontroli nad przysztg sytuacjg powiatowych przewozéw pasazerskich, a tym
samym nie dysponuje skutecznymi narzedziami umozliwiajgcymi osiggniecie przedstawionych zatozen.
Na caftos¢ naktadajg sie rdznorakie czynniki zewnetrzne, a w szczegdlnosci sytuacja gospodarcza
i makroekonomiczna, uwarunkowania prawne oraz stan finanséw publicznych, od ktérych w znacznej
mierze zalezy budzet powiatu putawskiego — czynnik najistotniejszy. Dodatkowo sytuacje komplikuje
fakt istnienia réwnolegtego organizatora jakim jest Miasto Putawy, ktére dziatajac na szczeblu gminnym
moze ,wytgczy¢” powiatowe przewozy pasazerskie (zastepujgc je wtasng komunikacjg miejska)
na pewnych obszarach powiatu, co juz ma miejsce. Istnieje w przysztosci mozliwos¢ zarowno ekspans;ji,
jaki i regresji gminnych przewozdéw pasazerskich organizowanych przez Miasto Putawy, co bezposrednio
wptywa na zasieg powiatowych przewozéw pasazerskich w przysztosci. Z racji ptynnego podziatu
pomiedzy komunikacjg miejskg Miasta Putawy i powiatowymi przewozami pasazerskimi zatozono, ze
planowanie zmian podziatu zadan przewozowych powinno dotyczy¢ publicznego transportu zbiorowego
jako catosci, gdyz niemozliwe ustalenie zatozenia, jak bedzie wygladato rozgraniczenie pomiedzy
obydwoma rodzajami przewozéw pasazerskich.

Scenariusz ,A” — brak podjecia sie realnego organizowania powiatowych przewozéw pasazerskich

Scenariusz ten charakteryzuje sie niepodejmowaniem Zzadnych innych, niewymaganych wprost przez
wspomniang Ustawe, dziatan zwigzanych z organizowaniem i zarzgdzeniem publicznym transportem
zbiorowym, a w szczegdlnosci brakiem organizacji linii komunikacyjnych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym wskazanych w Planie. Tym samym oznaczatoby to
pozbawienie od dnia 1.01.2017 r. Srodkow dla wszystkich przewoznikow srodkéw finansowych
z udzielanej rekompensaty z tytutu utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
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uprawnien do przejazdéw ulgowych w kursach realizowanych w ramach powiatowych przewozéw
pasazerskich. Najbardziej prawdopodobnym nastepstwem takiej decyzji bedzie likwidacja w 2017 roku
czesci kurséw szkolnych z racji nagtego spadku ich rentownosci, gdyz przewoznicy bedg nadal musieli
oferowac bilety miesieczne z ulgg 49% dla mtodziezy uczacej, ale bez dotacji z budzetu panstwa. Jak to
zauwazono w rozdziale 1.2.2., wiekszos$¢ kurséw powiatowych przewozdw pasazerskich w powiecie
putawskim to kursy szkolne, ktérych gtéwng klientelg sg uczniowie szkét ponadgimnazjalnych,
wykupujgcych wspomniane bilety miesieczne. Utrata w przyblizeniu potowy dochoddéw z kurséw
szkolnych bedzie powodem do drastycznego ograniczenia oferty powiatowych przewozdéw pasazerskich,
a w szczegolnosci kurséw obstugujacych rejony o mniejszych potokach pasazerskich. Taki stan rzeczy
bedzie wigzat sie z znacznym spadkiem udziatu transportu autobusowego w ponadgminnych podrézach
wewnatrzpowiatowych na przestrzeni lat 2015 — 2029. Do tego nalezy zatozy¢ wskazniki demograficzne
wynikajgce z pesymistycznych prognoz demograficznych dla powiatu putawskiego stworzonych przez
GUS, a przedstawionych w rozdziale 1l.1. Zaktada sie, ze poziom przewozéw komunikacji miejskiej
organizowanej przez Miasto Putawy nie ulegnie drastycznym zmianom (uwzglednia sie jednak jego
pewien spadek zwigzanych z sytuacjg demograficzng).

Tab. IV.9.1. Podziat zadan przewozowych w scenariuszu ,,A”

. Udziat w podrézach niepieszych .
Rodzaj transportu w roku 2029 Zmiana 2015/2029
indywidualny 79,31%
publiczny transport zbiorowy 20,69% -3,85%

Zrédto: opracowanie wtasne

Scenariusz A - Oczekiwany podziat zadan przewozowych dla
podrézy ponadgminnych wewnatrz powiatu putawskiego
Transport

indywidualny
79,31%

Publiczny transport
zbiorowy
20,69%

Rys. IV.9.1. Oczekiwany podziat zadan przewozowych w niepieszych podrdzach ponadgminnych
wewngtrz powiatu putawskiego — w scenariuszu A
Zrédto: opracowanie wtasne
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Scenariusz ,B” — podjecie sie organizowania powiatowych przewozéw pasazerskich w formie

minimalistycznej (utrzymanie stanu istniejgcego)

W tym scenariuszu organizator powiatowych przewozow pasazerskich w powiecie putawskim podejmuje
sie roli organizowania i zarzadzania publicznym transporcie zbiorowym w taki sposéb, aby obecni
przewoznicy (a wowczas juz operatorzy) nie utracili rekompensat z tytutu utraconych przychodéw
w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych. Bedzie wigzato sie to
z zawarciem umow o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — w formie
koncesji na ustugi, przekazywaniu wspomnianych rekompensat i kontroli realizacji ustug przewozowych.
Tym samym powiat putawski ,uruchomi” przewozy na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej, ale
bez przekazywania dodatkowych srodkdw finansowych, ktére mogtyby stuzy¢ rozwojowi obecnej siatki
potaczen komunikacyjnych i poprawie standardéw ustug przewozowych, a co mozna okresli¢ podejsciem
minimalistycznym. Dziatania te beda stuzy¢ niedopuszczeniu do marginalizacji transportu zbiorowego
(opisanej w scenariuszu A), ale nie bedg mogty powstrzymac czekajgcego transport zbiorowy regresu
(w latach 2015 - 2029), wynikajacego z pesymistycznych prognoz demograficznych dla powiatu
putawskiego. Zaktada sie, ze poziom przewozéw komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto
Putawy nie ulegnie drastycznym zmianom (uwzglednia sie jednak jego pewien spadek zwigzanych
z sytuacjg demograficzng).

Tab. IV.9.2. Podziat zadan przewozowych w scenariuszu ,,B”

. Udziat w podrézach niepieszych .
Rodzaj transportu w roku 2029 Zmiana 2015/2029
indywidualny 76,47%
publiczny transport zbiorowy 23,53% -1,01%

Zrédto: opracowanie wtasne

Scenariusz B - Oczekiwany podziat zadan przewozowych dla
podrézy ponadgminnych wewnatrz powiatu putawskiego
Transport

indywidualny
76,47%

Publiczny transport
zbiorowy
23,53%

Rys. IV.9.2. Oczekiwany podziat zadan przewozowych w niepieszych podrdéZzach ponadgminnych
wewngtrz powiatu putawskiego — w scenariuszu B
Zrédto: opracowanie wtasne
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Scenariusz ,C” —podjecie sie organizowania powiatowych przewozéw pasazerskich w formie

maksymalistycznej (rozwdj publicznego transportu zbiorowego)

W tym scenariuszu organizator powiatowych przewozéw pasazerskich w powiecie putawskim, najpierw
zrealizuje catos$¢ zatozen zapisanych w scenariuszu B, a nastepnie podejmuje sie organizowania
i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym na wiekszg skale, poprzez wybranie linii
komunikacyjnych, ktére bedzie dodatkowo finansowat w celu poprawy standardéw swiadczonych ustug
oraz zwiekszenia zasiegu obstugi i poprawy czestotliwosci kursowania (w szczegdlnosci w okresie ferii
letnich i zimowych oraz w soboty, niedziele i Swieta, gdyz jak stwierdzono w rozdziale 1.2.2. — w powiecie
putawskim liczba kurséw w takich dniach jest dzi$ znacznie ograniczana). W tym przypadku z czesciag
operatoréw organizator podpisatby umowy, ktére przybratyby inng forme niz koncesja na ustugi.
Wodwczas organizator moégtby ksztattowad oferte przewozowg i rozktady jazdy, ustala¢ warunki
taryfowo-biletowe, ustalaé standardy ustug i miatby petng kontrole nad realizacjg ustug przewozowych
na wybranych liniach komunikacyjnych (poprzez kary umowne). W dtuzszej perspektywie organizator
promowatby i rozwijatby publiczny transport zbiorowy. W zamian wybrani operatorzy oprdécz
rekompensat z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
przejazdéw ulgowych, otrzymywaliby réwniez rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku
ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Zakfada sie petng
wspotprace pomiedzy obydwoma organizatorami — Powiatem Putawskim i Miastem Puftawy. Dzieki takim
dziataniom, mozna bytoby uzyskaé znaczng poprawe obecnej oferty przewozowej, a ktéra tym samym
stataby sie wysoce atrakcyjna izgodna z najbardziej wygdérowanymi oczekiwaniami mieszkancéw
powiatu puftawskiego. Dziatania te bedg skutkowaé nie tylko zatrzymaniem regresu transportu
zbiorowego, ktéry w innym przypadku musiatby postepowaé, choéby ze wzgledu na pesymistyczne
prognozy demograficzne, ale rowniez zaowocuje stopniowym zwiekszeniem roli transportu
autobusowego w obstudze komunikacyjnej powiatu w perspektywie do 2029 roku.

Scenariuszem réwnolegtym wobec scenariusza ,,C” jest potencjalna mozliwosé objecia catosci obszaru
powiatu putawskiego dobrze uksztattowang i funkcjonujaca komunikacjg miejska. Jego wdrozenie moze
daé¢ zblizone efekty koncowe, przy czym wéwczas Powiat Putawski nie bedzie organizatorem linii
wewnatrz powiatu (komunikacja miejska zastgpi powiatowe przewozy pasazerskie ze wszystkimi tego
konsekwencjami, w szczegdlnosci w komunikacji miejskiej nie stosuje sie Ustawy o uprawnieniach do
ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego).

Tab. IV.9.3. Podziat zadan przewozowych w scenariuszu ,,C”

. Udziat w podrézach niepieszych .
Rodzaj transportu w roku 2029 Zmiana 2015/2029
indywidualny 70,00%
publiczny transport zbiorowy 30,00% +5,46%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Scenariusz C - Oczekiwany podziat zadan przewozowych dla
podrozy ponadgminnych wewnatrz powiatu putawskiego
Transport

indywidualny
70,00%

Publiczny transport
zbiorowy
30,00%

Rys. IV.9.3. Oczekiwany podziat zadan przewozowych w niepieszych podrdézach ponadgminnych

wewngtrz powiatu putawskiego — w scenariuszu C

Zrédto: opracowanie wtasne

IvV.10. Warunki konieczne do spetnienia dla uzyskania planowanych efektéw zmian

Dla zwiekszenia udziatu transportu autobusowego w realizowanych ponadgminnych podrézach

wewnatrz powiatu puftawskiego, a tym samym realizacji scenariusza C, nalezy podjac sie realizacji

szeregu dziatan:

a) zzakresu administracji publicznej:

rozbudowa struktury Starostwa Powiatowego w Putawach o pion zajmujgcy wytgcznie zadaniami
planowania, organizowania i zarzagdzania publicznym transportem zbiorowym;

b) z zakresu organizacji i zarzadzania transportem autobusowym:

utworzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego i jednolitego systemu dystrybucji
obejmujgcego wszystkich operatorow obstugujgcych powiatowe przewozy pasazerskie
w powiecie pufawskiego,

wprowadzanie atrakcyjnej oferty taryf rabatowych,

wdrozenie mozliwosci honorowania biletéw komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto
Putawy w powiatowych przewozach pasazerskich na trasach, na ktérych kursujg linie
komunikacyjne obu organizatorow,

wzajemna koordynacja rozktadéw jazdy zaréwno w aspekcie wspdlnych odcinkéw kursowania
kilku linii autobusowych jak i przesiadek na dworcu autobusowym w Putawach;

zwiekszenie czestotliwosci kursowania na trasach postulowanych przez podréznych;

przy tworzeniu umow o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwien nalezy przyjag¢ wymogi jakosciowe zbiezne
z oczekiwaniami mieszkancéw powiatu,

ujednolicenie informacji pasazerskiej wszystkich operatoréw obstugujacych powiatowe
przewozy pasazerskie w powiecie putawskim (najlepiej poprzez przyjecie zatozen
wypracowanych przez MZK Putawy),
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— ulepszenia standardéw podrdézowania poprzez sukcesywng wymiane zdekapitalizowanego
taboru autobusowego wraz z zwiekszeniem liczby pojazdéw niskowejsciowych obstugujacych
krétsze relacje,

— wraz z wiascicielami i zarzadcami przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, zlokalizowanych
na terenie powiatu putawskiego (gminy i wojewddztwo lubelskie) nalezy dokonaé uzgodnien
stuzagcych poprawie estetyki tych obiektéw oraz ujednoliceniu ich wizerunku i zamieszczanej
informacji pasazerskiej, a takze przeanalizowaé¢ zasadnos¢ zbudowania przystankéw
komunikacyjnych w nowych atrakcyjnych lokalizacjach,

— przebudowa dworca autobusowego w Putawach w zintegrowany wezet przesiadkowy
o znacznym stopniu funkcjonalnosci,

— w przypadku polepszenia oferty przewozowej w transporcie kolejowym na trasach
przebiegajgcych przez powiat putawski, skierowaniu wybranych kurséw autobusowych
do istniejagcych przystankéw i stacji kolejowych w celu skomunikowania ich z kursujgcymi
pociggami.

¢) z zakresu organizacji ruchu drogowego:

— budowanie parkingéw przy gtéwnych przystankach autobusowych i weztach komunikacyjnych,
tacznie z preferencjami dla kierowcéw zostawiajgcych tam swoje pojazdy (na przyktad znizki
na przejazd w pojazdach komunikacji autobusowej),

— wyznaczanie pasow dla pojazdéw komunikacji zbiorowej na odcinkach kluczowych dla
transportu zbiorowego, na ktorych tworzg sie zatory w ruchu drogowym.

Realizacja scenariusza C jest celem bardzo ambitnym i wymagajgcym stworzenia sprawnie
funkcjonujgcego podmiotu wewnatrz struktury ustawowego organizatora — Powiatu Putawskiego,
odpowiedzialnego za organizacje powiatowych przewozéw pasazerskich. W tym przypadku podjecie sie
najpierw realizacji scenariusza B, stworzy pozytywne ramy organizacyjne utatwiajgce wprowadzenie
bardziej skomplikowanego do wdrozenia scenariusza C.

Nalezy réwniez zauwazy¢, ze podobne efekty, jakie przyniesie scenariusz C, mozna dokonac rozszerzajgc
na wszystkie gminy powiatu putawskiego putawskg komunikacje miejska. Jednakze zalezy to od woli
politycznej danych gmin, od mozliwosci organizacyjnych i technicznych jej obecnego operatora — MZK
Putawy, a przede wszystkim od posiadania wifasciwych srodkéw finansowych poszczegdlne gminy.
W przypadku rozszerzenia komunikacji miejskiej na caly obszar powiatu powiatowe przewozy
pasazerskie zostatyby w catosci zastapione nig, a niniejszy dokument utracitby swojg moc prawna®,
na rzecz zaktualizowanego planu transportowego uchwalonego przez Miasto Putawy.

62 Opcjonalnie, mogtby zachowad swojg moc prawng pod warunkiem, ze powiat putawski organizowaty linie
komunikacyjne do sgsiednich powiatow, na podstawie powierzenia tego zadania przez inne powiaty na podstawie
zawartego stosownego porozumienia.
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IV.11. Wplyw transportu na srodowisko
IV.11.1. Korzystanie ze sSrodowiska naturalnego

Transport, podobnie jak dziatalno$¢ przemystowa jest uznawany za znaczace zrddto ucigzliwosci
i probleméw dla srodowiska naturalnego oraz cztowieka, gdyz generuje on negatywne zjawiska
w postaci emisji spalin, drgan oraz hatasu. Negatywny wptyw transportu na srodowisko dotyczy przede
wszystkim transportu drogowego i samochodowego.

Transport drogowy jest jednym z gtéwnych Zrédet emisji zanieczyszczenn powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw
w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji hatasu
i drgan oraz zanieczyszczen (z pojazdéw o napedzie spalinowym), jest jednakze nieporéwnywalnie
mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

Wielkos¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla wartos¢ liniowej emisji gazéw i czgstek
statych. Udziat transportu jest drugim co do wielkosci Zrédtem zanieczyszczen po procesach spalania
poza przemystem (gtdwnie gospodarstwa domowe). Transport jest takze odpowiedzialny za emisje
wiekszosci tlenkéw azotu, przy czym wskaznik ten wzrasta na obszarach silnie zurbanizowanych oraz
o najwiekszym zageszczeniu drogowych szlakéw komunikacyjnych.

IV.11.2. Emisja spalin

Wojewddztwo lubelskie jest jednym z najmniej zanieczyszczonych wojewddztw w Polsce i zajmuje
czotowy pozycje w kraju pod wzgledem wskaznikdw stanu srodowiska naturalnego. Istniejg jednak
miejsca, gdzie zanieczyszczenie powietrza jest zbyt duze oraz gdzie sg realne zagrozenie dla srodowiska.
Wptyw na to ma gtdwnie postepujgca urbanizacja, w tym rozrost sieci transportu drogowego.
Do substancji majacych negatywny wptyw na srodowisko, ktdre emitowane s3g przez $rodki transportu
mozna zaliczy¢ m.in.: dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyty. Waznym zadaniem, w celu
zminimalizowania ilosci szkodliwych substancji w powietrzu, jest ciggta kontrola jego jakosci (poprzez
badania) oraz nakreslanie celéw na przysztos¢ i narzedzi jakimi cele te beda osiggane. Najnowszym
dokumentem przedstawiajgcym sprecyzowane dane odnosnie jakosci powietrza w powiecie putawskim
oraz w calym wojewddztwie jest ,Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Lubelskim za 2014 rok”.
Badania te wykonane zostaty przez Lubelskiego Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska. Ocenie
jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi zostaty poddane Aglomeracja Lubelska oraz
strefa lubelska, czyli obszar catego wojewddztwa — w tym powiat putawski.

W stacjach pomiarowych na terenie powiatu pufawskiego stwierdzono jedynie przekroczenie
dopuszczalnej czestosci przekroczen stezen 24- godzinnych pytu PM10. W punkcie pomiarowym -
Putawy ul. Skowieszyriska 51 odnotowano 48 takich przekroczen w ciggu roku. Wyzszy poziom pytu
PM10 jest gtéwnie sezonowy, gdyz wystepowat on w okresie grzewczym w zimie.
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Tab. IV.11.2.1. Wyniki klasyfikacji strefy lubelskiej dla wybranych substancji wraz z wymaganymi
dziataniami w przysztosci

Symbol klasy
Nazwa wynikowej dla Poziom stezen . .
Lp. . . . . . . Wymagane dziatania
zanieczyszczenia | zanieczyszczenia zanieczyszczenia

w strefie lubelskiej

Dwutlenek azotu

NO, utrzymanie stezen

5 Tlenek wegla CO zanieczyszczenia ponizej

nie przekraczajacy poziomu dopuszczalnego
3 Dwutlenek siarki A poziomu oraz préba utrzymania
SO, dopuszczalnego najlepszej jakosci powietrza
4 Ozon zgodnej ze zréwnowazonym
rozwojem
5 Benzen
stezenia substancji na
terenie strefy przekraczajg
) o ) poziomy dopuszczalne lecz
Pyt zawieszony powyzej poziomu . . L,
6 B nie przekraczajg poziomoéow
PM 2,5 dopuszczalnego
dopuszczalnych
powiekszonych o margines
tolerancji
okreslenie obszaréw
Pyt zawieszony przekroczen poziomu
7 PM 10 dopuszczalnego oraz

poziomu dopuszczalnego

o powiekszonego o margines
powyzej poziomu ..
C tolerancji
dopuszczalnego .
opracowanie programu

8 Benzo(a)piren ochrony powietrza POP w
celu osiggniecia poziomu
dopuszczalnego w

wyznaczonym terminie

Zrédfto: http://www.ngk.de/pl/

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne wartosci
emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NO,), weglowodoréw(HC), tlenkéw wegla(CO) oraz czastek statych
(PM). Standardy te dotycza nowych pojazdow sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej,
w szczegolnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikdw i maszyn rolniczych,
kolejowych pojazddw trakcyjnych oraz statkéw srédlgdowych.
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Tab. IV.11.2.2. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO

Pojazdy
Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
dwukotowe

[g/km]

- (o] o < n (-] (| (o] o < n [(-] -l o~ o

(@] (@] (@] (@] (@] (@] (@] (@] o o o o o | © (]

o o o o o o o o o o o o o o o

S |5 | S S ) S ) S ) ) ) S ||| 5

w w w w w w w w w w w w w w w
co 2,72 | 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5 13 | 55 2
HC - - 02 | 01 0,1 0,1 - 015 | 006 | 005 | 005 | 009 | 3 | 1 | 03
NO, - - | 015 | 0,08 | 006 | 006 - 055 | 05 | 025 | 018 | 008 | 03|03 | 015
HC+NO, | 0,97 | 0,5 - - - - 1,13 | 07 | 056 | 03 023 | 017
PM - - - - 0,005 | 0,005 | 0,14 | 0,08 | 0,05 | 0,009 | 0,005 | 0,005

Zrédfto: http://www.ngk.de/pl/

W ostatnich latach coraz wiekszg popularnosé¢ zdobywajg autobusy z napedami alternatywnymi, do
ktdrych mozna zaliczy¢ m.in. pojazdy zasilane CNG i LNG, pojazdy elektryczne, a takze hybrydowe. Niskie
wielkos$ci emisji zanieczyszczen przektadajg sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw olejem
napedowym koszty korzystania ze srodowiska, zgodnie bowiem z art. 274 ust. 1 pkt 1 Ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska® wysokoé¢ tych kosztéw uzalezniona jest od ilosci
zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane sg w corocznie
wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Nalezy zaznaczy¢ jednak, iz zakupy pojazdéw zasilanych paliwami alternatywnymi (szczegdlnie CNG, LNG)
wigza sie z duzymi inwestycjami w infrastrukture przewoznika (bardzo kosztowne stacje paliw, specjalne
hale, warsztaty a nawet kanaty przeglagdowe i wysokospecjalizowane narzedzia). Koszty zmiany
technologii siegajg wielomilionowych naktadédw a oszczednosci wynikajace z eksploatacji i zmniejszonych
optat za korzystanie ze srodowiska sg wytgcznie teoretyczne, z uwagi na wysokie ceny paliw
alternatywnych, wynikajgce m.in. z podatku akcyzowego.

IV.11.3. Emisja hatasu

Ciggle postepujace procesy urbanizacji przyczyniajg sie do wzrostu zagrozenia hatasem, szczegdlnie
hatasem komunikacyjnym oraz przemystowym. Pod jego wptywem jest bardzo duzy obszar i znaczna
liczbe mieszkarncow powiatu putawskiego. Dzieje sie tak z powodu przebiegu przez powiat dwdch duzych
drog krajowych DK12 i DK17 (po czesci S17). W powiecie putawskim hatas emitowany jest takze przez
transport kolejowy. Przez powiat (w tym miasto Putawy) przechodzi wazny szlak komunikacji kolejowej
taczacy Warszawe z granicg panstwa w Dorohusku. Hatas emitowany przez transport kolejowy jest
jednak na mniejszg skale. Zagrozenie ze strony hatasu przemystowego jest zdecydowanie mniejsze. Jego
oddziatywanie jest lokalne, na matg grupe oséb oraz istniejg duze mozliwosci techniczne fatwego
zminimalizowania poziomu hatasu.

W roku 2007 wprowadzono wskazniki oceny hatasu. Zawarto je w przepisach wykonawczych
okreslajacych kryteria poprawnosci klimatu akustycznego w $rodowisku — Rozporzadzenie Ministra

® Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1232.)
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Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku
(Dz. U. Nr 120, poz. 826). W roku 2012 wartosci wskaznikow oceny hatasu zostaty zaktualizowane.
W ponizszej tabeli przedstawiono obecnie obowigzujgce, maksymalne, dopuszczalne poziomy hatasu
z podziatem na strefy.

Tab. IV.11.3.1. Dopuszczalny poziom hatasu

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]
Pozostate obiekty i dziatalnos¢
bedaca Zzrédtem hatasu

Drogi oraz linie kolejowe

. Dzien
L.p. Przeznaczenie terenu . Noc
o 8 kolejnych, .
Dzien Noc naimniei 1 najmniej
6:00-22:00 | 22:00 - 6:00 Jmnie] korzystna
korzystnych X
. godzina
godzin
1. a) Strefa ochr.onr.wa "A" uz.drowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
g, | b)Tereny y 2wigzanej ze staly 61 56 50 40

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy *

c) Tereny domow opieki

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
3. | b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *

d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

Tereny w s.tref|e frCfdm|erk|eJ miast powyzej 68 60 55 45
100 tys. mieszkancow **.

* — w przypadku niewykorzystywania tych terenéw zgodnie z ich funkcjg w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny

4.

poziom hatasu okreslony dla pory nocy. ** — strefa srédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkaricow to teren ze zwartej
zabudowy mieszkaniowej i koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktdrych
wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczyé w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli
charakteryzuje sie ona zwartg zabudowa mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007
r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (tekst jednolity: Dz.U. 2014 poz. 112)

Stan klimatu akustycznego wokoét drég krajowych i wojewddzkich w powiecie putawskim ulega ciggtym
zmianom, spowodowanym ogdlnym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych, a co za tym idzie
wzrostem natezenia ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przylegtych terendéw. Najbardziej narazone
na duzy hatas sg osrodki miejskie takie jak Putawy ale takze miejscowosci lezgce wzdtuz najwiekszych
szlakéw komunikacyjnych, takie jak np. Koriskowola, Kuréw, Markuszéw.

Na terenie wojewddztwa lubelskiego opracowano mapy akustyczne dla miasta Lublina, jako aglomeracji
o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 250 tys., a takze dla obszaréw, przez ktore przebiegajg gtdwne drogi
kotowe, wykorzystywane przez ponad 6 miliondw pojazdédw rocznie. Przekroczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu zanotowano na wiekszosci drég krajowych i wojewdédzkich objetych pomiarami (do 5 dB
w dzien oraz w nocy). W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki krotkotrwatych pomiaréow hatasu
drogowego, wykonanych w latach 2010 — 2012 na obszarach nieobjetych obowigzkiem opracowania
map akustycznych. Wybrano punkty o najwiekszej wartosci przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.
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Tab. IV.11.3.2. Wyniki pomiardéw krétkookresowych hatasu drogowego z 2012 roku

LAeqD Laegn | Wartosc przekroczenia* 7rédio
L.p. Lokalizacja dzien noc d h**

T=16h T=8h Dzierr [dB] | Noc [dB] anyc

1 Bitgoraj, ul. Zamojska 66,8 58,2 11,8 8,2 WI0S

2 tukow, ul. Wyszynskiego 71,2 66,6 11,2 16,6 WI0S

3 Hrubieszéw, ul. Zamojska 66,0 59,0 11,0 9,0 10S

4 Zamos¢, ul. Mtynska 65,4 55,7 10,4 5,7 WI0S

5 Putawy, ul. Lubelska 69,0 60,0 14,0 10,0 10S

* — wzgledem éwczesnych wartosci dopuszczalnych ** — WIOS — Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska, 10S — Instytut
Ochrony Srodowiska

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu o stanie Srodowiska wojewddztwa lubelskiego
w 2012 roku, WIOS Lublin 2012

Hatas powstajgcy w wyniku uzytkowania linii kolejowych w wojewddztwie lubelskim nie jest tak dotkliwy
jak w przypadku transportu drogowego ze wzgledu na niskg gestos¢ szlakéw kolejowych. W 2010 roku
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie przeprowadzity pomiary hatasu w 9
punktach przy liniach kolejowych na terenie wojewddztwa. W Btad! Nie mozna odnalezé irddia
dwotania.. przedstawiono linie, na ktérych przekroczona zostata dopuszczalna norma. Nalezy zaznaczyé,
iz trasa Zarzeka — Putawy Azoty przebiegajgca przez powiat putawski generuje najwiekszy hatas w
regionie. Zaleca sie wprowadzenie rozwigzan technicznych pozwalajagcych zminimalizowac
o zjawisko.

Tab. IV.11.3.3. Wyniki pomiaréw hatasu na liniach kolejowych w 2010 roku

Nr LaeqD | LAegN Wartos¢ przekroczenia*
L.p. Lokalizacja . .. dzien noc
linii T=16h T=8h Dzien [dB] Noc [dB]
1 Zarzeka — Putawy Azoty 7 70,4 67,4 10,4 17,4
2 Lublin 7 55,1 51,1 0,0 1,1
3 Rejowiec — Zawaddéwka 7 58,2 55,5 0,0 5,5
4 Motycz — Lublin 7 55,5 51,0 0,0 4,0
5 tukéw — Radom 26 53,5 54,5 0,0 4,5
6 Zwierzyniec — Bitgoraj 66 52,9 55,9 0,0 5,9

* —wzgledem dwczesnych wartosci dopuszczalnych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu o stanie Srodowiska wojewddztwa lubelskiego w
2012 roku, WIOS Lublin 2012
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V. Zasady organizacji rynku przewozéw

V.1.Organizatorzy transportu publicznego w aspekcie podziatu na obszary kompetencji.
Zasady podziatu kompetencji pomiedzy poszczegélnymi organizatorami

V.1.1. Obecni organizatorzy publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym® organizatorem publicznego transportu
zbiorowego jest witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego (jst) albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze®.

Organizatorami moga by¢: gminy, zwigzki miedzygminne, powiaty, zwigzki powiatéw, wojewdédztwa oraz
minister wtasciwy do spraw transportu (odpowiada on za kolejowe przewozy miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe). Obszar dziatania lub zasiegu przewozéw systemu transportowego bezposrednio
wptywa na to, kto jest organizatorem, np. powiat odpowiada za linie komunikacyjne lub sieci
komunikacyjne w powiatowych przewozach pasazerskich. Do ustawowych zadan organizatora nalezy
planowanie rozwoju transportu oraz organizowanie i zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Rdéznica pomiedzy zwigzkiem, a porozumieniem miedzygminnym przejawia sie w tym, ze w przypadku
porozumienia, wsrdéd gmin pojawia sie jedna wiodgaca, ktdra przejmuje zadanie organizacji transportu
na obszarze gmin wchodzacych w sktad porozumienia, a w przypadku zwigzku miedzygminnego
wybierany jest zarzad zwigzku.

Obowigzki organizatora zaleznie od poziomu terytorialnego sg wykonywane w:
e gminach — przez wéjta, burmistrza lub prezydenta miasta,
e zwigzkach miedzygminnych — przez zarzad zwigzku miedzygminnego,
e miastach na prawach powiatu — przez prezydenta miasta,
e powiatach — przez staroste,
e zwigzkach powiatow — przez zarzad zwigzku powiatow,
e wojewddztwach — przez marszatka wojewddztwa.

V.1.2. Przewidywani organizatorzy transportu

Powierzenie zadan z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego w powiatach moze odby¢
sie na podstawie zawarcia porozumienia miedzygminnego lub miedzypowiatowego. Porozumienie
miedzypowiatowe dotyczy organizacji linii w powiatowych przewozach pasazerskich, do ktdérych
obowigzujg doptaty z tytutu honorowania ulg ustawowych, przeciwienstwie do komunikacji miejskiej, do
ktorej takiego doptaty nie sg dopuszczalne. Zatem z powoddéw finansowych zaleca sie, aby integracja
lokalnego transportu zbiorowego nastepowata przy wspétudziale starostdw, co pozwoli podniesc
rentownos¢ przewozoéw dzieki doptatom z budzetu panstwa.

W przypadku powiatu putawskiego wieksza cze$¢ jego gmin (Putawy, Kazimierz Dolny, Janowiec,
Koriskowola, Zyrzyn, Kuréw) zdecydowata sie zawrzeé porozumienie miedzygminne z Miastem Pufawy,
w sprawie realizacji wspdlnej komunikacji miejskiej, co oznaczato scedowanie na te gmine organizacji
catosci lokalnego transportu zbiorowego na swoim obszarze (z wyjatkiem gminy Kuréw, ktdra

® Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.)
® Ibidem art. 7
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w porozumieniu wskazata konkretne miejscowosci, a nie obszar catej gminy). To oznacza, ze wiekszos¢
obszaru powiatu putawskiego jest objeta komunikacjg miejska organizowang przez Miasto Putawy.
Z tego wzgledu Miasto Putawy jest najwazniejszym organizatorem publicznego transportu zbiorowego
w powiecie putawskim. W takim przypadku powiat putawski nie moze wkracza¢ w kompetencje innego
organizatora i odrebnie organizowac¢ przewozy wewnatrz obszaru wyznaczonego granicami gmin
wspotpracujgcych z Miastem Putawy. Zatem Powiat Putawski moze by¢ organizatorem tylko dla linii
komunikacyjnych taczacych jakakolwiek gmine powiatu putawskiego (w wiekszosci przypadkow
Miasto Putawy) z gminami, ktére nie zdecydowaty sie na powierzenie organizacji lokalnego transportu
zbiorowego innymi gminom, tj. gminami: Nateczéw, Wawolnica, Markuszéw i Baranow.

Zaktada sie, ze Wojewddztwo Lubelskie organizowaé¢ bedzie wojewddzkie przewozy pasazerskie
o charakterze uzytecznosci publicznej zaréwno w transporcie kolejowym, jak i drogowym na liniach
komunikacyjnych wymienionych w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Wojewddztwie Lubelskim.

Podsumowujgc organizatorami publicznego transportu zbiorowego w powiecie putawskim s3: Miasto
Putawy, Powiat Putawski, Wojewddztwo Lubelskie oraz opcjonalnie inne gminy wchodzgce w jego sktad.

V.1.3. Zasady podziatu kompetenc;ji

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym®®, ktéra okreéla zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu publicznego rozumianego
jako powszechnie dostepny regularny przewdz osob, wykonywany wedtug okreslonego, upublicznionego
rozktadu jazdy. Innymi aktami prawnymi regulujgcymi mozliwosci wykonywania przewozu oséb przez
przewoznika lub operatora transportu publicznego sg m.in.:

e Ustawa o transporcie drogowym®,

e Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym®,

e Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej .

Podstawowymi podmiotami ksztattujgcymi transport publicznym na danym obszarze s3:

e organizator publicznego transportu zbiorowego — wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego,
albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na tym obszarze,

e operator — samorzagdowe zaktady budzetowe lub przedsiebiorca posiadajacy niezbedne zezwolenia
do prowadzenia regularnego przewozu osdb, ktdry zawart z organizatorem umowe o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej,

e przewoZnicy — przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu o0sdb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu oséb
w transporcie kolejowym).

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.)
®” Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 125, poz. 1371 z p6zn. zm.)

%8 Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 86, poz. 789 z pdzn. zm.)

% Ustawa z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2004r. Nr 173, poz. 1807 z pézn.
zm.)
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Operator $wiadczy przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej czyli powszechnie dostepny
transport oséb wykonywany w sposob nieprzerwany a ktdry ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb
przewozowych.

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest’’:
e gmina:

— w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,

— ktérej na mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie,

e zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,
e powiat:

— na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

— ktéremu na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie organizacji publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw, ktére zawarty porozumienie,

e zwigzek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw,
* wojewddztwo:

— na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

— wtasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej — na linii  komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

— ktéremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na terenie
wojewoédztw bedacych w porozumieniu.

Natomiast Minister wtasciwy do spraw transportu jest organizatorem miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych kolejowych przewozéw osobowych.

Wedtug Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wyrdznia sie nastepujace rodzaje przewozow o0séb
w transporcie publicznym:

e gminne — wykonywane na terenie jednej gminy lub kilku gmin sgsiadujacych ze sobg ktére zawarty
porozumienie miedzygminne lub utworzyty zwigzek miedzygminny,

e powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin (warunkiem jest jednoczesnie
niewykraczanie poza granice danego powiatu) lub w granicach co najmniej dwdch powiatéw
sgsiadujagcych  ktére zawarly porozumienie miedzypowiatowe lub stworzyty zwigzek
miedzypowiatowy,

e wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwéch powiatow (ale nie wykraczajace poza
granice danego wojewddztwa); w przypadku przewozéw kolejowych w tej kategorii zawarte sg

7® Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.),
art. 7
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rowniez potgczenia kolejowe wykonywane do pierwszej stacji w wojewddztwie sgsiadujgcym
na ktérym mozliwe jest dokonanie przesiadki na sktad jadacy dalej.

Ponadto wojewddztwo jest organizatorem miedzywojewddzkich przewozéw pasazerskich — przewozu
0os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy
wojewddztwa, inne niz przewozy gminne, powiatowe i wojewddzkie.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego sg wykonywane w przypadku "*:
e gmin — przez wdjta, burmistrza lub prezydenta miasta,
o zwigzkow miedzygminnych — przez zarzad zwigzku miedzygminnego,
e miast na prawach powiatu — przez prezydenta miasta,
e powiatdw — przez staroste,
o zwigzkow powiatow — przez zarzad zwigzku powiatéw,
o wojewddztw — przez marszatka wojewddztwa.

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym do podstawowych obowiazkéw organizatora’
nalezy: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego oraz
zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do gtéwnych dziatan zwigzanych z planowaniem rozwoju transportu gtdéwnie nalezy: ogtaszanie
przetargu na stworzenie planéw transportowych, a w szczegdlnosci jego pdzniejsze opublikowanie oraz
zgtaszanie nieefektywnych obszaréw w zakresie niedostatecznej obstugi transportowe;.

Organizowanie transportu zbiorowego polega m.in. na’>:

e badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem
potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e podejmowaniu dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo
do aktualizacji tego planu,

e okreslaniu sposobu oznakowania Srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

e okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow,

e przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e ustalaniu sposobu dystrybucji biletéw za ustuge swiadczong przez operatora w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych i dworcow moze byé pobierana optata, ktéra ustala
na jest w drodze negocjacji pomiedzy gming a wtascicielem przystanku lub dworca. Stawki powinny by¢
na odpowiednim poziomie, ich wysokos¢ nie powinna spowodowac negatywnego wptywu na mozliwosc
Swiadczenia ustug komunikacyjnych przez przewoznika i nie powinna by¢ wyzsza niz 0,05 zt za
zatrzymanie na przystanku i 1,00 zt za zatrzymanie na terenie dworca.

Do elementéw zwigzanych z zarzgdzaniem publicznym transportem zbiorowym’* naleza:
e negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

" Ibidem

2 Ibidem art. 8
3 Ibidem, art. 15
74 Ibidem, art. 43
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ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie transportu,

kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego,

wspoétpraca przy aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy funkcjonowania przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej,

analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych publicznego transportu zbiorowego,
dokonywanie zmian w przebiegu istniejgcych linii komunikacyjnych,

zatwierdzanie rozktadéw jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku przewozéw
wykonywanych na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

administrowanie systemem informacji dla pasazera.

Ustawa ta jednoczes$nie okresla mozliwo$é ograniczenia w funkcjonowaniu linii lub sieci komunikacyjnej

w przypadku wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajgcych jej poprawne funkcjonowanie. Warunki

okreslone w zgtoszeniu do przewozu (np. zmiana przebiegu linii komunikacyjnej) mogg zostaé

niezachowane przez przewoznika w przypadku sytuacji losowych.

Organizowanie transportu publicznego mozna scharakteryzowad na trzech poziomach:

politycznym — realizowany przez jednostki samorzadu lokalnego lub Ministra wtasciwego do spraw
transportu,

planistyczno-organizacyjnym — realizowany poprzez jednostki wyspecjalizowane w funkcjonowaniu
publicznego transportu zbiorowego oraz poprzez realizacje celéw w tym zakresie,

wykonawczym — realizowany przez operatorow lub przewoznikéw $wiadczgcych okreslone ustugi
transportowo-przewozowe (osobowe).

W zakresie politycznym kwestie organizacji transportu publicznego okreslone sg w aktach prawnych:

Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym’ (okreslajacej zasady organizacji i funkcjonowania
regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym, szynowym, linowym, morskim oraz
w zegludze $rddlgdowej),

Ustawie o gospodarce komunalnej’® (okre$lajacej zasady i formy gospodarki komunalnej jednostek
samorzadu terytorialnego, polegajgce na wykonywaniu przez te jednostki zadan wtasnych),

Ustawie o transporcie drogowym 77 (okreélajacej zasady wykonywania krajowego
i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym m. in. regularnych przewozéw o0séb i ich
bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalno$¢ w tym zakresie organdéw
samorzadu terytorialnego),

Ustawie o transporcie kolejowym” (okre$lajacej zasady wykonywania przewozéw kolejowych,
w tym wojewddzkich przewozéw pasazerskich, oraz wspotpracy jednostek samorzadu
terytorialnego z zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznikami kolejowymi),

Ustawie o drogach publicznych” (ustalajacej kwestie wtasnoéci drég réinych kategorii oraz
obowigzki zarzadcéw drog),

Ustawie Prawo o ruchu drogowym® (okreslajacej zasady ruchu na drogach publicznych oraz zasady
i warunki dopuszczenia pojazdéw do tego ruchu),

™ Ibidem

’® Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz. U. Nr 9 z 2009, poz. 43 z p6zn. zm.)

77 Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 125, poz. 1371 z p6zn. zm.)
78 Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 86, poz. 789 z p6zn. zm.)

7 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.)
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e Ustawie Prawo przewozowe ' (regulujacej obowiazki organizatora publicznego transportu
zbiorowego oraz przewoznikbw — pod tg nazwg w ustawie okresla sie réwniez obowigzki
operatoréw).

W zakresie planistyczno-organizacyjnym wyspecjalizowane jednostki zajmujgce sie publicznym
transportem zbiorowym powinny by¢ merytorycznie przygotowane do spetniania okreslonych celéw
i znajdowac sie w strukturze urzedu wtadzy lokalnej. Jest réwniez mozliwos¢ umiejscowienia takiej
jednostki poza strukturg urzedu. Jednym z rodzajéw jednostek realizujgcych zadania z zakresu
transportu publicznego w ramach kilku jednostek samorzadu terytorialnego sg porozumienia oraz
zwigzki. Obowigzki dla jednostek z zakresu planistyczno-organizacyjnych zawarte sg w art. 15 Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym®.

W zakresie wykonawczym organizacja transportu publicznego zwigzana jest w gtéwnej mierze
z realizowaniem konkretnych zadan z tego zakresu, czynnosci te wykonujg operatorzy, przewoznicy lub
inne podmioty gospodarcze. Takimi podmiotami mogg by¢:
e podmioty wewnetrzne samorzadow lokalnych, ktdore $wiadczg ustugi w oparciu o zlecenie
bezpoérednie z pominieciem procedury przetargowej®, albo
e podmioty wybrane w postepowaniu® o $wiadczenie ustug publicznych w trybie:
— Ustawy Prawo zamdwien publicznych®,
— Ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi®,
— w oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominieciem procedury przetargowej.

Kazdy podmiot wewnetrzny powinien®” byé w 100% podmiotem publicznym, pozostawaé pod kontrola
»Swoich” samorzgddéw, wykonywaé zadania publiczne w przewazajgcej czesci na rzecz ,swoich”
samorzgdéw oraz by¢ rozliczany i kontrolowany z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo
europejskie.

Oprodcz dziatan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu zbiorowego
nalezg rowniez dziatania zwigzania z kontrolg biletéw. Organizator powierza czynnosci kontrolne
zewnetrznym podmiotom gospodarczym lub bezposrednio operatorom. Do obowigzkédw organizatora
nalezy okreslenie cen biletéw oraz wysokosci optaty dodatkowej za brak posiadania waznego biletu,
uprawnien do przejazdu.

Przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego odbywa sie na podstawie umowy cywilnej
zawieranej w formie przystgpienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujgc miejsce w pojezdzie, wyraza
zgode na zawarcie takiej umowy, a wiec m. in. zobowigzuje sie zaptaci¢ odpowiednig naleznos¢ za
przewdz, aw przypadku, gdy z tego obowigzku sie nie wywigze, zobowigzuje sie uisci¢ kare umowna
w postaci optaty dodatkowe;].

8 ystawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137, z pdzn. zm.)

81 Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz.U. Nr 53 z 1984 r. poz. 272 ze zm.)

8 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.)
8 Ibidem, art. 22 ust. 1 pkt 2

¥ Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (t.j.: Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 z pdzn. zm.)
& Ibidem, art. 4 pkt 13, ktory zezwala na udzielanie przez organ wtadzy publicznej zamowien podmiotom
wewnetrznym tego organu oraz wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia zamowienia

% Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19 z 2009 r. poz. 101, z pdin.
zm.)

& pkt 18 preambuty oraz art. 5 ust 2 Rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady
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Opfata dodatkowa (jako efekt uchylenia sie przez strone zawartej dobrowolnie umowy od wykonania
spoczywajgcego na niej obowigzku zaptaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie jest karg w pojeciu
prawa karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny® stanowi, ze ,strony zawierajagce umowe moga
utozy¢ stosunek prawny wedtug swego uznania”, stad prawo nie ogranicza swobody ksztattowania
stosunkéw cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie $rodkdw zmuszajgcych strony do rzetelnego
wywigzywania sie z zobowigzan nie narusza zasad prawa). Z tej przyczyny spory wynikajgce
z zastosowania optaty dodatkowej sg rozpatrywane wytacznie przez sady cywilne.

V.2.Zasady podziatu rynku przewozowego w transporcie drogowym

Na poziomie wykonawczym transport publiczny moze by¢ realizowany przez operatordw, swiadczgcych
ustugi na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej a takze przez przewoznikéw, wykonujacych
przewozy komercyjnie bez rekompensat udzielanych przez panstwo i jednostki samorzadu
terytorialnego. Aktualnie w powiecie putawskim przewozy w transporcie publicznym wykonuje
7 przewoznikdw, w tym 1 z grupy PKS oraz poprzez kursy 28 linii (w tym 13 linii podmiejskich i 7 linii
szkolnych) Miejski Zaktad Komunikacji — Putawy sp. z 0. 0.).

Obowigzujace akty prawne nie wykluczajg funkcjonowania na rynku przewozowym linii komercyjnych
w sytuacji, gdy wtasciwy organizator uruchomi linie o charakterze uzytecznosci publicznej. Dlatego, kiedy
powiat puftawskim utworzy sie¢ potgczen publicznych w powiatowych przewozach pasazerskich
w transporcie drogowym, bedg one egzystowaty rownolegle z przewozami komercyjnymi.

PrzewozZnicy planujacy wykonywac regularny przewdz oséb na liniach komunikacyjnych w transporcie
krajowym na zasadach komercyjnych: do dnia 31 grudnia 2016 r. wystepujg do wtasciwego organu
o zezwolenie na wykonywanie przewozow regularnych, natomiast od dnia 1 stycznia 2017 r. dokonuja
zgtoszenia przewozu u organizatora wtasciwego ze wzgledu na obszar lub zasieg przewozéw.

Zezwolenia na regularny przewdz oséb mogg by¢ wydawane na okres do dnia 31 grudnia 2016 r.,
natomiast potwierdzenie zgtoszenia przewozu moze by¢ wydane maksymalnie na okres 5 lat. Pierwsze
zgtoszenia przewozu bedzie mozna sktada¢ wtasciwemu organizatorowi transportu publicznego od dnia
1 lipca 2016, jednakze beda one zatwierdzane najwczeéniej w dniu 1 stycznia 2017 r.2 Wydane dotad
zezwolenia na przewozy regularne bedy obowigzywaty do dnia 31 grudnia 2016 r. Zapisy Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym™, w zakresie mozliwosci uruchomienia linii komercyjnej, sa weisze
w odniesieniu do wymogow, ktére naktada na przewoznika Ustawa o transporcie drogowym®. Jedyna,
potencjalng barierg wejscia na rynek przewozéw komercyjnych przy dokonywaniu zgtoszenia
na przewozy bedzie uzyskanie potwierdzenia uzgodnienia zasad korzystania z przystankdéw
komunikacyjnych potozonych w granicach administracyjnych miast idworcéw, dokonane z ich
wtascicielami lub zarzgdcami drég. Dlatego od dnia 1 stycznia 2017 r., wojewddztwo, powiat lub gmina
nie beda miaty wptywu na rozmiar i ksztatt rynku przewozéw komercyjnych na swoim obszarze.

Jedynymi rozwigzaniami protekcjonistycznym w odniesieniu do linii o charakterze uzytecznosci
publicznej, organizowanych przez powiat putawski, s3:

# Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (Dz.U. nr 16 z 1964 r. poz. 93 z pézn. zm.), art. 353"

¥ Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.),
art. 85

% 1bidem

°! Ustawa z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 125, poz. 1371 z pdzn. zm.)
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e art. 79 ust. 3 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym® méwigcy o mozliwoséci odmowy
wydania lub zmiany lub przedtuzenia zezwolenia na przewéz regularny, jesli na ustuge objeta
zezwoleniem zostata podpisana umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego z operatorem publicznego transportu zbiorowego,

e orazart. 22a ust. 1 pkt 1i 2 Ustawy o transporcie drogowymgs.

Z uwagi na funkcjonowanie instrumentu zezwolen w terminie ograniczonym do dnia 31 grudnia 2016 r.,
powyzsze narzedzia ochrony dla linii o charakterze uzytecznosci publicznej przed liniami komercyjnymi,
przestang obowigzywac z dniem 1 stycznia 2017 r.

Powyzsza analiza dowodzi, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej beda funkcjonowaty
rownolegle z liniami komercyjnymi. W zaleznosci od stopnia nasycenia rynku transportu pasazerskiego,
zasadna bedzie wnikliwa analiza sensownosci uruchamiania dodatkowych potaczen, organizowanych
przez Powiat Pufawski. Proponuje sie przyja¢ dwa warianty decyzyjne w zakresie rozpoczynania
funkcjonowania danej linii o charakterze uzytecznosci publicznej, powigzane ze scenariuszami
przedstawionymi w rozdziale IV.9.

e uruchamianie linii w ramach przyznawania koncesji na ustugi bez
stosowania wymogow dotyczacych zakresu oferty przewozowej

e interwencyjne rozszerzanie oferty przewozowej linii o charakterze
uzytecznosci publicznej uzaleznione od dziatan przewoznikéw

\\\ \ ’ y >
.\\

Rys. V.2.1. Warianty decyzyjne dla rozpoczynania funkcjonowania nowej linii o charakterze uzytecznosci
publicznej

Zrédto: opracowanie wtasne

Wariant 0 — zachowawczy (realizacja scenariusza ,B”) — linie komunikacyjne bedg uruchamiane
na podstawie Ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;’* operatorom bedzie przystugiwac tylko
rekompensata z tytutu stosowania utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym oraz utraconych przychodéw
w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostang ustanowione;

%2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.)
% Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 125, poz. 1371 z p6zn. zm.)

% Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19 z 2009 r. poz. 101, z pdzin.
zm.)
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Wariant 1 — ewolucyjny (czesciowa realizacja scenariusza ,,C”) — Powiat Putawski uruchamia linie
komunikacyjng o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym, gdy przewozZnicy
obstugujacy trase na planowanej linii przestajg wykonywac¢ dziatalnosé.

V.3.Zasady wytaniania operatordw linii o charakterze uzytecznosci publicznej i rodzaje
umow z operatorami

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika, spetniajgcego
okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalno$ci w zakresie przewozu 0s6b®.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcia
umowy na $wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu publicznego *®.
Przewidywane tryby wyboru operatoré6w publicznego transportu zbiorowego w powiecie
putawskim®’:

e w oparciu o Ustawe o koncesji na roboty budowlane lub ustugi®® - tryb podstawowy -
rekomendowany,

e w oparciu o Ustawe Prawo zaméwier publicznych® — tryb opcjonalny, w ktérym niezbedne bedzie
zarezerwowanie odpowiednich srodkéw finansowych w budzecie Powiatu Putawskiego na pokrycie
rekompensaty dla operatorow w zwigzku ze $wiadczeniem ustug o charakterze uzytecznosci
publicznej w publicznym transporcie zbiorowym,

e w oparciu o bezposrednie zawarcie umowy w przypadkach , gdy'® (tryb opcjonalny):

— warto$¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza niz 1 min € lub roczna wielkos¢ tych ustug jest
mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub S$redniego przedsiebiorcy
eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone odpowiednio do 2 min
€600 tys. kilometréw), albo

— w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowad terminéw okreslonych dla trybéw zawarcia
umowy w oparciu 0 wymienione wyzej ustawy (umowa nie moze trwac dtuzej, niz 12 miesiecy,
a w okreslonych przypadkach do 24 miesiecy).

Umowa moze dotyczy¢ jednej lub kilku linii komunikacyjnych. Zawierana bedzie na czas oznaczony,
jednak nie dtuzszy, niz 10 lat w transporcie drogowym. W takiej umowie okresla sie w szczegdlnosci jej
przedmiot (zgodny z opisem przedmiotu zamdwienia w specyfikacji istotnych warunkdéw zamdwienia)'®*:
e opis ustug wynikajacych z zamdwienia,

e linie komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa,

e czas trwania umowy,

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.),
art. 6

% Ibidem art. 15

% Ibidem art. 19

% Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr 19 z 2009 r. poz. 101, z pdzn.
zm.)

% Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (t.j.: Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759 z pézn. zm.)
1% ystawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.
zm.), art. 22 ust. 1

'Y Ibidem art. 25 ust. 3
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warunki dotyczgce norm jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

wymagania w stosunku do srodkéw transportu, w tym dotyczace wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

warunki zmiany optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie Prawo
przewozowe'®, za ustuge $wiadczona w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli
operator jest strong umowy ktdrej przystugujg wptywy z nich,

warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug sSwiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

sposéb rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz przyznawania
ewentualnych odszkodowan wynikajgcych z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

czestotliwosé sktadania sprawozdan z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w tym informacji dotyczacych liczby pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej,

zasady rozliczen, w szczegdlnosci zasady podziatu kosztéw za realizacje ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg
ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora,

zasady rozliczen za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku
wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajacych wykonywanie tych ustug z przyczyn niezaleznych od
operatora,

sposob dystrybucji biletéw oraz sposéb prowadzenia ich kontroli w $rodkach transportu,

strone umowy, ktérej przystugujg wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych
mowa w Ustawie Prawo przewozowe®, za ustuge $wiadczona w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

strone umowy, ktdra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

— rozktadéw jazdy,

— cennikéw optat przejazdowych,

— regulamin przewozu o0sdb,

sposoéb, w jaki jest obliczana rekompensata,

strone umowy, ktdra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw z ich wiascicielami lub zarzadzajgcymi,

warunki korzystania ze Srodkéw transportu organizatora, jezeli s3 udostepnione operatorowi,
warunki wykorzystywania Srodkéw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazeréw,
warunki zakupu przez operatora srodkéw transportu niezbednych do realizacji ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania
przewozow,

kary umowne,

warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

102
103

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz.U. Nr 53 2 1984 r. poz. 272 ze zm.)
Ibidem
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Wybdr operatoréw powinien opiera¢ sie w ramach trybéw konkurencyjnych, ktére pozwolg
na uzyskanie bardziej atrakcyjnych warunkéw cenowych, przejawiajgcych sie takze nizszymi kwotami
rekompensat ze strony organizatora. W przypadku bezposredniego zawarcia umowy zostanie dokonany
wybdr operatora, ktory wejdzie w system linii o charakterze uzytecznosci publicznej z ulgami
i zwolnieniami ustawowymi w zamian za okre$lone wymagania techniczno-taborowe. Preferowane bedg
umowy typu netto, w ktdérych ryzyko przychodowe bedzie przeniesione z organizatora na firmy
przewozowe (operatorow).

Przeprowadzenie postepowania na wybdr operatora $Swiadczgcego ustug przewozowe na linii
o charakterze uzytecznosci publicznej wigze sie z koniecznoscig wczesniejszego opublikowania przez
organizatora ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamowienia'®.

Tre$¢ ogtoszenia powinna zawiera¢ nastepujace informacje:
e nazwa i adres wtasciwego organizatora przewozow,
e okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zaméwienia,
e okreslenie rodzaju transportu, linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,
na ktérych beda wykonywane przewozy,
e przewidywana data rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdwienia w trybie, o ktérym mowa
w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym'®, lub bezposredniego
zawarcia umowy, o ktérym mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1, 2, 3.

W zaleznosci od wielkosci zadania przewozowego, ogtoszenie to powinno byé opublikowane na rok
przed wszczeciem postepowania o wybdr operatora lub z wyprzedzeniem 6-miesiecznym (gdy
planowana roczna wielko$¢ pracy przewozowej nie przekroczy poziomu 50 tys. km). Tres¢ ogtoszen
moze ulega¢ zmianom nie pdzniej niz do potowy okresdw publikacji (odpowiednio 6 lub 3 miesigce).

1% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.

zm.), art. 23
1% 1bidem
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Ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania na wyboér operatora

powyzej 50 000 km rocznie ponizej 50 000 km rocznie
termin: roczne wyprzedzenie termin: 6 miesieczne wyprzedzenie

zmiany tresci ogtoszenia

powyzej 50 000 km rocznie ponizej 50 000 km rocznie

termin: najpdzniej po 6 miesigcach od publikacji termin: najpdzniej po 3 m-cach od publikacji

przeprowadzenie postepowania na wybor operatora

Prawo zamodwien Ustawa o koncesji na roboty bezposrednie zawarcie
publicznych budowlane lub ustugi umowy

Rys. V.3.1. Schemat wyboru operatora swiadczqcego ustugi przewozowe

Zrédto: opracowanie wtasne

V.4.Kontrola ustug przewozowych
V.4.1. Kontrola poprawnosci systemu odptatnosci za przejazdy

Wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym wigze sie takze z pobieraniem optat za
przejazdy na podstawie przyjetej taryfy opfat. Obowigzujgce ceny biletéw oraz ustalony zakres
ustawowych uprawnien do przejazdédw ulgowych regulujg zasady dla kazdego pasazera w kwestii
uiszczenia odpowiedniej optaty lub zwolnienia z niej przy podrdézowaniu pojazdem komunikacji

zbiorowej. W praktyce czes¢ podréinych prébuje oming¢ dokonywania optat za przejazdy, co
w konsekwencji skutkuje obnizeniem wielkosci przychoddéw ze sprzedazy biletéw. Takie postepowanie

pasazeréw wymusza prowadzenie kontroli odptatnosci pasazeréw za przejazdy, ktdrej celem jest

ustalenie czy pasazer:

e posiada wazny bilet,

e posiadajgcy bilet ulgowy jest uprawniony do korzystania z niego,

e przewozacy bagaz, w przypadku kiedy ustalono wysokos¢ opfat za przewdz bagazu, dokonat zapfaty
za jego transport.

Stwierdzenie odbywania podrézy niezgodnej z przyjetg taryfa optat, umozliwia przewoznikowi,
operatorowi lub organizatorowi natozenie na pasazera optaty dodatkowej, ktérej wysokos¢ moze byc
ustalona na poziomie odpowiadajgcym wielokrotnosci ceny biletu jednorazowego. Optata ta jest
ostrzezeniem dla pasazera, ktéry prébuje omingé system odpfatnosci za przejazdy. Zasady
przeprowadzania kontroli dokumentéw przewozu oséb lub bagazu regulujg zapisy Ustawy Prawo
przewozowe'®.

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz.U. Nr 53 2 1984 r. poz. 272 ze zm.)
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Zakres zadan zwigzanych z kontrolg biletowg oraz odpowiedzialno$¢ za nie bedg rdznity sie w zaleznosci
od przyjetego rodzaju kontraktu z operatorem. Przy umowach typu brutto podmiotem odpowiedzialnym
za weryfikacje szczelnos$ci systemu odptatnosci za przejazdy jest organizator przewozéow. Realizacja
zadan kontrolnych moze by¢ wykonywana przez personel organizatora lub wyspecjalizowane podmioty
zewnetrzne przy ,outsourcingu”. Operator nie bedzie zainteresowany zwiekszaniem przychoddéw ze
sprzedazy biletow, gdyz jego wynagrodzenie bedzie niezalezne od liczby i struktury biletowej
przewozonych pasazeréw. Dlatego tez jednostka zarzadzajaca iorganizujaca publiczny transport
zbiorowy powinna dba¢ o nalezyta realizacje kontroli dokumentéw przejazdowych pasazeréw, aby nie
dopusci¢ do niskiego poziomu odptatnosci w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

Natomiast w kontraktach typu netto, w ktérych ryzyko przychodowe jest po stronie operatora, za
wykonywanie kontroli biletowej odpowiada podmiot wykonujacy przewozy. Przy koniecznosci
maksymalizacji poziomu przychoddw ze sprzedazy biletéw, podejmuje on dobrowolnie dziatania idace
w kierunku uszczelnienia systemu optat za przejazdy. Organizator przewozéw moze ograniczy¢ sie do
weryfikacji poprawnosci wydawania biletéw z ulgami ustawowymi.

Skala zadan organizatora przewozéw zwigzanych z kontrolowaniem dokumentéw przejazdowych
w umowach netto jest niepordwnywalnie mniejsza niz w przypadku kontraktéw brutto. Zarazem,
poprzez realizacje zadan z zakresu kontroli biletowej organizator realizuje cele racjonalnej gospodarki
finansami publicznymi.

ORGANIZATOR:
kontrola zadan z vovzf'?iilgigTOR.
zakresu kontroli o Zawnciéci
bile.tc.>wejl e \?vy?iawanych
moz.Ilwc.).suq J€) biletéw ulgowych
realizacji

_ OPERATOR:
OPFBATO,B' .. realizacja
mOZ“,WOSC BEZyISEls wszystkich zadan z
22l Z zqkresu . zakresu kontroli
kontroli biletowej BEE S

Rys. V.4.1.1. Typy kontraktow zwigzanych z kontrolg biletowgq
Zrédto: opracowanie wtasne

V.4.2. Kontrola jako$ci wykonywanych ustug

Organizator publicznego transportu zbiorowego, zawierajgc umowe z operatorem na wykonywanie
przewozow, moze takze okresli¢ wymagania jakosciowe dla zamawianych ustug. Dotyczy¢ one moga
rozwigzan technicznych w pojazdach obstugujgcych linie komunikacyjne, udogodnien dla osdb
niepetnosprawnych, liczby i wielkosci pojazddéw itp. W zwigzku z ponoszeniem kosztéw zwigzanych ze
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spetnieniem warunkdéw stawianych przez organizatora, operator jest upowazniony do otrzymywania
rekompensaty ze $rodkéw publicznych. Finansowanie ustug przewozowych z budzetéw jednostek
samorzgdu terytorialnego rodzi konieczno$¢ weryfikacji poprawnosci wydatkowania srodkéw
publicznych. Narzedziem umozliwiajgcym sprawdzenie zgodnosci realizacji umowy o przewdz oséb jest
kontrola jakosci $wiadczonych ustug.

Za kontrole jakosci ustug w petni odpowiedzialny jest organizator przewozow, ktéry wykonywac ja
powinien na wszystkich liniach komunikacyjnych objetych pomoca publiczng wedtug swojej wtasciwosci.
Kontrole powinni przeprowadza¢ pracownicy organizatora przewozdéw, natomiast charakter i zakres
kontroli s jednakowe w umowach typu brutto i netto. Przedmiotem kontroli jakosci swiadczonych ustug
przez operatora mogg by¢:

o wielkos¢ taboru przypisanego do danego zadania przewozowego,

e wyposazenie pojazdu (np. liczba miejsc siedzacych, przestrzen dla wdzkéw),

e czysto$¢ pojazdu,

e punktualnosé,

e oznakowanie pojazdu,

e malowanie poszycia zewnetrznego pojazdu,

e wyposazenie pojazdu w odpowiednig informacje pasazerska,

e umundurowanie personelu.

Niespetnienie wymagan przez operatora, ktére sg zapisane w umowie, bedzie upowazniato organizatora
do natozenia kary na operatora, ktéra bedzie zmniejszata jego wynagrodzenie za $wiadczone ustugi
przewozowe. Dodatkowo jednym z warunkdw rozwigzania umowy o swiadczenie ustug przewozowych
powinno by¢ przekroczenie zapisanego w tej umowie poziomu zaobserwowanych uchybien ze strony
operatora.

V.5.Zasady wspoétpracy organizatoréw na styku obszaréw ich kompetencji w zarzadzaniu
publicznym transportem zbiorowym

Sprawnos¢ publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze funkcjonalnym zalezy m.in. od
integracji pomiedzy jego systemami sktadowymi oraz srodkami transportu obstugujgcymi poszczegdlne
sieci komunikacyjne. Na obszarze wojewddztwa lubelskiego, w tym w powiecie putawskim, postulowana
jest integracja transportu w zakresie taryf i rozktadéw jazdy:

e pomiedzy liniami wojewddzkimi a lokalnymi w powiatowych przewozach pasazerskich,

e pomiedzy liniami organizowanymi przez Wojewddztwo Lubelskie lub Powiat Putawski, a liniami
lezgcymi w gestii Miasta Putawy (prawnie dopuszczalne jest tylko honorowanie biletéw komunikacji
miejskiej) oraz sgsiednich wojewddztw lub powiatow,

e zgodnie z zatozeniami krajowego planu transportowego — w zakresie wybranych kolejowych linii
regionalnych, na ktérych rozktad jazdy pociggéw regionalnych (nalezgcych do wojewddzkich
przewozow pasazerskich) powinien by¢ skorelowany z godzinami odjazdéw pociggéw
miedzywojewddzkich na wybranych stacjach weztowych.

Organizator wyraza gotowo$¢ do uruchomienia przewozdéw z przekroczeniem granicy powiatu
w transporcie drogowym na podstawie porozumien zawieranych z innymi powiatami, w ktérych
okreslone zostang zasady finansowania doptat do nierentownych przewozéw — wymagana bedzie

116 |Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego
Etap | + Il — projekt — wersja do konsultacji spotecznych

woéweczas partycypacja finansowa zainteresowanego powiatu na poziomie 100% wysokosci deficytu na
odcinku poza terenem powiatu putawskiego na danej linii komunikacyjnej.
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LINIA KOMUNIKACYJNA

miejscowos¢ w powiecie granica
putawskim powiatow
—— - trasalinii ujeta w planie transportowym Powiatu

Putawskiego

s=== -opcjonalne wydtuzenie linii do powiatu sasiedniego
I - poczatek lub koniec trasy linii komunikacyjnej
B - gwarantowane finansowanie linii przez Powiat Putawski

H - finansowanie linii przez Powiat Putawski,
Rhalabbh po zawarciu porozumienia z powiatem sasiednim

‘¥ a - odcinek wydtuzonej linii finansowany przez powiat
oscienny

Rys. V.5.1. Model teoretyczny finansowania opcjonalnych wydtuzer linii komunikacyjnych do
miejscowosci w innych powiatach

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyisze porozumienia dotyczy¢ moga linii powiatowych wskazanych w niniejszym planie
transportowym, ktére mogg zosta¢ wydtuzone lub uruchomione do miejscowosci w innych powiatach ze
wzgledu na szczegdlnie wazny interes spoteczny.

Dopuszczalne bedzie takze zawieranie porozumien innymi powiatami, ktérym powierzone bedzie
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami
wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich na obszarze powiatéw, ktére zawrg ze sobg stosowne porozumienie. Porozumienie to
bedzie mogto by¢ zawarte, o ile zostanie zasygnalizowana potrzeba uruchomienia linii komunikacyjnej
do powiatu putawskiego przez inny powiat, ktéra nie jest uwzgledniona w niniejszym planie
transportowym.

V.6. Koncepcja integracji publicznego transportu zbiorowego

Istotng barierg w korzystaniu ze srodkéw komunikacji zbiorowej jest m.in. brak powigzan pomiedzy
roznymi systemami publicznego transportu zbiorowego, ktdre szczegdlnie przy podrdzach
przesiadkowych powodujg wiele ucigzliwosci zwigzanych np. ze znalezieniem kompleksowej informacji
o roznych liniach komunikacyjnych na danym obszarze funkcjonalnym, koniecznoscig zakupu kilku
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biletéw — poszukiwanie punktéw dystrybucji biletéw w rézinych miejscowosciach, oraz ucigzliwymi

przesiadkami w przypadku braku zintegrowanych weztdw przesiadkowych. Rozwigzaniem tych

probleméw jest integrowanie Srodkéw komunikacji zbiorowej na danym obszarze funkcjonalnym.

Integracja publicznego transportu zbiorowego moze przebiegaé na nastepujgcych poziomach:

taryfowo-biletowym — kiedy organizatorzy dazg do wprowadzenia zintegrowanych systemoéw
taryfowych, w ktérych pasazerowie majg mozliwos¢ nabycia jednego, wspdlnego biletu na rézne
srodki lokomocji, jednak integracja w tym zakresie jest niepetna,

organizacyjno-funkcjonalnym — oprécz wprowadzania zintegrowane] taryfy, prowadzone s3g
dziatania majace na celu petng integracje systemdw publicznego transportu zbiorowego, jak np.
organizacja przewozéw na obszarze objetym integracjg, koordynacja rozktadéw jazdy, tworzenie
weztdéw przesiadkowych, itp.

Powiat Pufawski wyraza petng che¢ czynnego uczestnictwa w projektach integracji transportu

realizowanych:

przez Wojewddztwo Lubelskiego w ramach Planu zréownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Wojewddztwa Lubelskiego,

w ramach wspétpracy z Miastem Putawy w obstudze lokalnego transportu zbiorowego wybranych
miejscowosci w gminach Janowiec, Kazimierz Dolny, Koiskowola, Kuréw, Putawy i Zyrzyn,

w ramach wspodtpracy z Miastem Putawy w mozliwej obstudze lokalnego transportu zbiorowego
kolejnych wybranych miejscowosci w pozostatych gminach powiatu putawskiego.

Jednym z dziatan podnoszacych atrakcyjnos¢ transportu publicznego jest wprowadzenie biletu

zintegrowanego, umozliwiajgcego podrézowanie réznymi srodkami transportu zbiorowego. Proponuje

sie wdrozenie w powiecie putawskim systemu:

,Biletu Lubelskiego” — jednego rodzaju biletu elektronicznego umozliwiajgcego swobodne
podrézowanie wszystkimi srodkami lokomocji na obszarze wojewddztwa lubelskiego pozostajacymi
w gestii Samorzagdu Wojewddztwa Lubelskiego oraz innych jednostek samorzadu terytorialnego,
w tym powiatu putawskiego oraz gmin wchodzacych w jego sktad, ktére wyrazityby che¢ udziatu
W powyzszym przedsiewzieciu,

honorowania Putawskiej Karty Miejskiej (karta biletu elektronicznego — e-karta) obejmujgcych
swoim zasiegiem przystanki komunikacyjne na terenie gmin powiatu putawskiego, ktére zawarty
porozumienie w sprawie wspdlnej realizacji podmiejskiej komunikacji autobusowej na swoim
obszarze.

V.6.1. Jednostka organizujaca zintegrowany publiczny transport zbiorowy

Funkcjonowanie zintegrowanej taryfy, w tym biletu elektronicznego, wymaga wspétdziatania wtadz

samorzgdowych wielu szczebli, odpowiedzialnych za transport zbiorowy na swoim obszarze, w celu

wypracowania zasad takich jak — zintegrowanej taryfy opfat za przejazdy, podziatu wptywéw ze

sprzedazy biletédw, koordynacji rozktadéw jazdy wszystkich srodkéw lokomocji, dofinansowywania linii

komunikacyjnych oraz jednolitego systemu informacji pasazerskie;j.
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Akty prawne, regulujgce dziatalno$¢ samorzaddéw, okreslajg mozliwe formy wykonywania przez nie
zadan publicznych. Jednostka samorzadu terytorialnego zadania publiczne moze wykonywac poprzez
odpowiednig strukture organizacyjng'?’:

e merytoryczng jednostke organizacyjng funkcjonujgcg w ramach odpowiedniego urzedu,

jednostke budzetowg, utworzong przez organ stanowiacy jst,

spotke kapitatowa (jedno — lub wieloosobowg),
e zwigzek gmin, zwigzek powiatow.

Mozliwosci prawne utworzenia struktury opartej o zintegrowany system taryfowo-biletowy,
wykonujgcej zadania zwigzane z integracja funkcjonujacych na obszarze wojewddztwa lubelskiego
réznych srodkéw publicznego transportu zbiorowego, oparte bedg o mozliwosci realizacji przeptywow
finansowych pomiedzy zainteresowanymi uczestnikami systemu transportowego wojewddztwa.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 3 lit d Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym™ do zadar organizatora
nalezy m.in. zapewnienie odpowiednich warunkdéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegdlnosci w zakresie funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego. Natomiast
zgodnie z art. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym wykonywanie zadan
publicznych przez gminy moze nastepowaé w drodze wspétdziatania z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego. Wspétdziatanie to nie moze jednakie przybiera¢ formy powierzenia przez gmine
wykonywania swoich zadan powiatowi lub wojewddztwu, gdyz wdwczas zostanie naruszona zasada
subsydiarno$ci'®. Istnieje natomiast mozliwo$é odwrotna, to znaczy wojewddztwo lub powiat moga
powierzyé gminie zadania z zakresu wtasciwosci powiatu lub z zakresu wtaéciwosci wojewddztwa™®. Tym
samym gmina jest uprawniona jedynie do przekazania swojego zadania organizacji publicznego

transportu zbiorowego drugiej gminie lub zwigzkowi miedzygminnemu.

Integracje publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze funkcjonalnym, poza systemem biletu
elektronicznego, moze takze prowadzi¢ powotana jednostka zarzadzajgca transportem. Dlatego tez
mozna utworzy¢ nowga jednostke jako spdtke kapitatows, a jej udziatowcami (akcjonariuszami) moga
zostaé wszystkie jst objete zintegrowanym transportem publicznym. Taka spdtka stanowitaby podmiot
wewnetrzny tych jst i petnitaby role wspierajacg w zakresie koordynacji transportu publicznego.

Integrujac publiczny transport zbiorowy nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze, zgodnie z art. 8 ust. 2 Ustawy

o samorzqdzie wojewddztwa ™

moze ono zawiera¢ z innymi wojewddztwami oraz jednostkami
lokalnego samorzadu terytorialnego z obszaru wojewddztwa porozumienia w sprawie powierzenia
zadan publicznych — natomiast brak jest odpowiedniej regulacji w Ustawie o samorzqdzie gminnym.
Dlatego tez utworzenie jednej jednostki koordynujacej caty transport publiczny w wojewddztwie,
zarowno komunikacji regionalnej, jak i miejskiej /gminnej/ powiatowej, dopuszczalne jest wytgcznie

poprzez zawigzanie spoétki prawa handlowego, w ktdrej udziaty posiadatoby wojewddztwo oraz

107 Ustawy o samorzadzie gminnym, powiatowym i wojewddzkim stwierdzajg, ze organy stanowigce tych

samorzadow moga tworzy¢ jednostki organizacyjne pozostajgce w strukturze samorzadu — jednostki budzetowe
bez osobowosci prawnej oraz podmioty majace osobowos¢ prawna.

1% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.)
Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. Nr 78, poz. 483, z 2001 r. Nr 28, poz. 319,
22006 r. Nr 200, poz. 1471 oraz z 2009 r. Nr 114, poz. 946), art. 163 oraz art. 164 ust. 3

19 ystawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z
pdin. zm.), art. 8 ust. 2a

! Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 . o samorzadzie wojewddztwa (t.j.: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1590 z pdzn. zm.)
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zainteresowane integracjg samorzady lokalne (gminy, powiaty). Podkresli¢ jednak nalezy, iz w Swietle
obowigzujgcych uregulowan brak jest podstaw prawnych do przekazania ww. spéfce jakichkolwiek
kompetencji zwigzanych z wykonywaniem wtadztwa administracyjnego*?.

Wobec powyiszego w powiecie putawskim nie ma uzasadnienia ekonomicznego i prawnego na
utworzenie jakiejkolwiek nowej jednostki majacej zajmowac sie organizacjg i integracjg transportu
publicznego na obszarze powiatu — rekomendowane jest:
e wejscie powiatu w strukture stosownej jednostki powotanej przez Wojewddztwo Lubelskie ,
e wspotpraca z Gming Miastem Putawy w zakresie organizowania przewozoéw regularnych w ramach
lokalnego transportu zbiorowego na terenie gmin, ktére posiadajg stosowne porozumienie z Gming
Miastem Putawy na obstuge wybranych miejscowosci na swoim obszarze.

Aby rozpoczecie dziatalnosci spétki z udziatami wojewddztwa i innych samorzadéw byto prawnie
wykonalne, niezbedne bedzie podjecie odpowiednich uchwat o utworzeniu i przystgpienia do spotki
przez organy stanowigce wojewddztwa oraz gmin i powiatéw, podpisanie umowy powierzenia oraz
okreslenie modelu finansowania spotki, w tym zasad dotyczgcych rekompensat.

VI. Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej

VI.1. Organizacja linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w
powiatowych przewozach pasazerskich

Powiat Pufawski planuje organizacje 33 linii komunikacyjnych w transporcie drogowym na terenie
powiatu putawskiego, w tym 19 linii do wybiegajacych do sgsiednich powiatdw. Nie przewiduje sie
organizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym.

Planowana sie¢ komunikacyjna ma na celu utrzymanie obecnie istniejgcej sieci potgczen zapewnianej
przez przewoznikéw, dzieki czemu mozliwe bedzie rekompensowanie utraconych przychodéw z tytutu
stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych. Zaplanowany model sieci
potgczen zapewni wszystkim obecnym pasazerom dalszy dostep do ustug przewozowych, gdyz
przewidziano organizacje linii komunikacyjnych na wszystkich istniejgcych liniach komunikacyjnych.

Podstawowym zatozeniem przy projektowaniu niniejszej siatki pofaczen byto przyjecie zasady, ze
powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Powiat Putawski uzupetniajg siatke potaczen
putawskiej komunikacji miejskiej organizowanej przez Miasto Putawy. Z tego wzgledu nie rozpatrywano
konkretnych linii komunikacyjnych taczacych Putawy z tymi siedzibami gmin, ktére podpisaty z Miastem
Putawy porozumienie miedzygminne na wspdlng organizacje komunikacji miejskiej (Janowiec, Zyrzyn,
Konskowola, Kuréw, Kazimierz Dolny), gdyz organizatorem takich linii jest Miasto Putawy. Tym samym,
powiatowe przewozy pasazerskie planowane do organizacji przez Powiat Puftawski koncentrujg sie
na obstudze pozostatych gmin (Nateczéw, Wawolnica, Markuszéw, Barandw), a takze tej czesci gminy
Kuréw pozbawionej wspomnianej komunikacji miejskiej.

Zaplanowano funkcjonowanie nastepujgcych linii komunikacyjnych:
e 7 Putaw do gmin: Barandow, Nateczéw, Wawolnica i Markuszow,
e 7z Putaw do pdtnocnej czesci gminy Kurdw,

2 ihidem art. 46
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pomiedzy gminami Nateczéw i Wawolnica,

oraz opcjonalnie — 19 dodatkowych linii komunikacyjnych do innych powiatéw pod warunkiem

zawarcia stosownych porozumien, tj. do Lublina oraz miejscowosci w powiatach: lubelskim,

lubartowski, ryckim, opolskim, zwoleriskim i kozienickim, w szczegdlnosci tgczacych:

Putawy z Kozienicami, taguszowem, Lucimig, Rykami (przez Zyrzyn i Strzyzowice lub Zyrzyn
i Baranéw), Michowem (przez Barandéw), Zwoleniem (przez Janowiec), Opolem Lubelskim
i innymi miejscowosciami powiatu opolskiego (przez Kazimierz Dolny i Wilkdéw), Poniatowa
(przez Kazimierz Dolny),

Lublin z Putawami przez Nateczéw i Kazimierz Dolny, ale trasg alternatywng wobec linii

wojewddzkiej nr 508,

Nateczéw i Wawolnice z Opolem Lubelskim, Niezabitowem,

Nateczéw z Wojciechowem, Ozarowem,

Barandéw z Rykami, Deblinem, Lendo Wielkim,

Lublin z Michowem przez obszar powiatu putawskiego (gmina Kuréw),

Lublin z Poniatowg, Opolem Lubelskim przez obszar powiatu putawskiego (gminy Nateczéw

i Wawolnica).

Tab. VI.1.1. Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie

drogowym organizowane przez Powiat Putawski

TRAKO

Linia Przebieg trasy Uwagi
805 Putawy — Wronéw — Osiny — Zyrzyn — Zerdz — Parafianka — Skrudki — Wilczanka —
Pogonéw — Motoga — Baranéw
Konieczne jest
815 | Putawy — Wronéw — Osiny — Zyrzyn — Zerdz — Barandw — /powiat rycki/ — (Ryki) zawarcie porozumienia
z Powiatem Ryckim
825 Putawy — Wronéw — Osiny — Zyrzyn — Zerdz — Baranéw — Wola Czotnowska — Koziot
— Huta — Karczunek — tukawka — Grédek — tukawica
Konieczne jest
855 Putawy — Wronéw — Osiny — Zyrzyn — Zerdz — Baranéw — Wola Czotnowska — Koziot | zawarcie porozumienia
— /powiat lubartowski/ — (Michdéw) z Powiatem
Lubartowskim
Putawy — Wrondéw — Osiny — Zyrzyn — Zerdz — Parafianka — Strzyzowice — /powiat Ko7/ecznejest. )
806 i i zawarcie porozumienia
rycki/ = (Ryki) z Powiatem Ryckim
835 Putawy — Wrondw — Osiny — Zyrzyn — Zagrody — tysa Géra — Niwa — Sniadéwka —
Klin — Czotna — Baranow — Debczyna — Zagdzdz — Sktadow
Konieczne jest
836 Putawy — Wrondw — Osiny — Zyrzyn — Zagrody — Kotliny — Choszczéw — Bronistawka | zawarcie porozumienia
— /powiat lubartowski/ — (Michdéw) z Powiatem
Lubartowskim
Konieczne jest
816 | Barandow — /powiat rycki/ — (Ryki/Deblin) zawarcie porozumienia
z Powiatem Ryckim
Konieczne jest
826 | (Lendo Wielkie) — /powiat rycki/ — Barandw — /powiat rycki/ — (Ryki/Deblin) zawarcie porozumienia

z Powiatem Ryckim
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Linia Przebieg trasy Uwagi
Putawy — Géra Putawska — Klikawa — Pachnowola — Dobrostawdéw — Sosnow — Ko'?’eczneje“. )
.. , ., . , . L. zawarcie porozumienia
802 | Zarzecze — Anielin — Smogorzéw — Leokadidéw — Piskorzéw — /powiat zwolenski/ — .
] z Powiatem
(taguszow) Zwolenskim
Konieczne jest
812 Putawy — Gdra Putawska — Gora Putawska Kolonia — Oblasy — Janowiec — Janowice | zawarcie porozumienia
— Brzescie — /powiat zwolenski/— (Lucimia) z Powiatem
Zwoleriskim
Konieczne jest
822 Putawy — Gdra Putawska — Gora Putawska Kolonia — Oblasy — Janowiec — Janowice | zawarcie porozumienia
— /powiat zwolenski/— (Lipiny/Zwolen) z Powiatem
Zwoleriskim
Konieczne jest
. . . L L zawarcie porozumienia
832 | Putawy — Bronowice — Kowala — Opatkowice — /powiat kozienicki/ — (Kozienice) )
z Powiatem
Kozienickim
Putawy — Parchatka — Bochotnica — Kazimierz Dolny — Rzeczyca — Rzeczyca Kolonia
808 | — Witoszyn — Itki — Rgbléw — Barttomiejowice — Mareczki — Wawolnica — Zarzeka —
taki — Nateczéw
Konieczne jest
Putawy — Parchatka — Bochotnica — Kazimierz Dolny — Bochotnica — Wierzchoniéw | zawarcie porozumienia
858 | —Celejow — Karmanowice — topatki Kolonia — Rogaldw — Wawolnica — Zarzeka — z Powiatem Lubelskim i
taki — Nateczéw — Bochotnica Kolonia — Sadurki — /powiat lubelski/ — (Lublin) miastem na prawach
powiatu: Lublinem
. L . . . Koni jest
Putawy — Parchatka — Bochotnica — Kazimierz Dolny — Dgbréwka — /powiat opolski/ 07’ecznejes o
857 Wilkéw/Zaetoba/Bracieiowice/Opole Lubelski zawarcie porozumienia
— (Wilkdw/Zagtoba/Braciejowice/Opole Lubelskie) 2 Powiatem Opolskim
. . . . Koni jest
Putawy — Parchatka — Bochotnica — Kazimierz Dolny — Skowieszynek — /powiat oryeczne;es o
887 Iski Poni zawarcie porozumienia
opolski/ - (Poniatowa) z Powiatem Opolskim
801 Putawy — Rudy — Konskowola — Kurow — Olesin — Ptonki — Kalen — tany —
Markuszéw — Olempin — Bobowiska — Wélka Katna
851 Putawy — Rudy — Konskowola — Kurow — Ktoda — Zastawie — tgko¢ — Zastawie —
Bartogi — Choszczow — Deba — Wélka Nowodworska — Kuréw — (...) — Putawy
813 Putawy — Rudy — Konnskowola — Kurow — Markuszéw — tany — Kaler — Olszowiec —
Bronice — Piotrowice — Strzelce — Nateczéw
804 Putawy — Rudy — Konskowola — Stary Pozdg — Stok — Klementowice — Buchatowice
— Drzewce — Wawolnica — Zarzeka — tagki — Nateczéw
Putawy — Rudy — Konskowola — Stary Pozég — Stok — Klementowice — Kuréw —
814 | Ptonki — Buchatowice — Klementowice — Karmanowice — topatki — Drzewce —
Wawolnica — Zarzeka — taki — Nateczow
Putawy — Rudy — Korniskowola — Stara Wie$ — Skowieszyn — Stara Wie$ — Stary Pozég
ga |~ Las Stocki — Stok — Celejow — Witoszyn — Rzeczyca — Rzeczyca Kolonia — Grabdwki

— Rablow — Zawada — Barttomiejowice — Mareczki — Wawolnica — Zarzeka — tgki —

Nateczow
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Linia Przebieg trasy Uwagi
Putawy — Rudy — Konnskowola — Stara Wie$ — Stary Pozdg — Nowy Pozég —
834 | Klementowice — Karmanowice — topatki — Drzewce — Drzewce Kolonia — Strzelce —
Nateczéw
Nateczow — tgki — Zarzeka — Wawolnica — Kebto — Huta — Kebto — Stanistawka —
81 Grabowki — Rabléw — Zawada — Rogaléw — Zawada — Barttomiejowice — Mareczki —
Wawolnica — Zarzeka — taki — Nateczow
Nateczéw — taki — Zarzeka — Wawolnica — Kebto — /powiat opolski/ — Ko'?ieczneje“, )
82 zawarcie porozumienia
(Poniatowa/Opole Lubelskie) 2 Powiatem Opolskim
Nateczow — tgki — Zarzeka — Wawolnica — Mareczki — Barttomiejowice — Zawada — Konieczne jest
83 | Rabléw — Grabdéwki — Stanistawka — Wawolnica — Kebto — Huta — Kebto — /powiat zawarcie porozumienia
opolski/ — (Niezabitéw) z Powiatem Opolskim
34 Wawolnica — Mareczki — Barttomiejowice — Zawada — topatki — Karmanowice —
Celejéw — Las Stocki — Celejow — Karmanowice — topatki — Rogalow — Wawolnica
Konieczne jest
85 Nateczéw — Strzelce — Czestawice — /powiat lubelski/ — (Ozaréw) zawarcie porozumienia
z Powiatem Lubelskim
Nateczow — Strzelce — Nateczéw PKP — Piotrowice Mate — Bronice — Buchatowice —
86 Nateczéw PKP — Drzewce Kolonia — Drzewce — topatki — Drzewce — Drzewce
Kolonia — Nateczéw PKP — Strzelce — Nateczow
Konieczne jest
87 | Nateczéw — Bochotnica Kolonia — Sadurki — /powiat opolski/ — (Wojciechéw) zawarcie porozumienia
z Powiatem Opolskim
Konieczne jest
zawarcie porozumienia
(Lublin) — /powiat lubelski/ — Markuszéw — Kuréw — Ktoda — Zastawie — tgko¢ — z Powiat.am.i:
869 ) ) ) Lubelskim i
/powiat lubartowski/ — (Michéw) Lubartowskim oraz z
miastem na prawach
powiatu: Lublinem
Konieczne jest
zawarcie porozumienia
(Lublin) — /powiat lubelski/ — Sadurki — Bochotnica Kolonia — Nateczéw — tgki — z Po,Wh?tami" .
879 Lubelskim i Opolskim

Zarzeka — Wawolnica — Kebto — /powiat opolski/ — (Poniatowa/Opole Lubelskie)

oraz z miastem na
prawach powiatu:
Lublinem

Zrédto: opracowanie wtasne
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OBJASNIENIA ZNAKOW

825 linie komunikacyjne w transporcie drogowym z przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej (organizator - Pow. Pulawski)

855* linie komunikacyjne w transporcie drogowym z przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej uruchomione w przypadku porozumienia
z powiatem sasiadujacym

linie komunikacyjne uwzglednione w krajowym planie transportowym
(organizator - Minister wiasciwy ds. transportu)

linie komunikacyjne w transporcie kolejowym z przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej (organizator - Woj. Lubelskie)

linie komunikacyjne w transporcie drogowym z przewozami
o charakterze uzytecznosci publicznej (organizator - Woj. Lubelskie)

|1

linie komunikacyjne w transporcie drogowym uruchamiane po zawarciu stosownych
porozumien z innymi wojewodztwami (organizator - wlasciwe wojewddztwo)

linie komunikacyjne w transporcie drogowym, mozliwe do uruchomienia
w przypadku posiadania odpowiednich $rodkéw finansowych, istnienia odpowiednich
uwarunkowan demograficznych i spolecznych (organizator - Woj. Lubelskie)

@ planowane, zintegrowane wezly przesiadkowe
Miasto Pulawy - organizator komunikacji gminy, ktore powierzyly Miastu Pulawy
miejskiej na podstawie porozumien organizacje niektorych linii komunikacyjnych
migdzygminnych w lokalnym transporcie zbiorowym

gminy, ktore powierzyty Miastu Putawy
organizacjg calosci lokalnego transportu
zbiorowego na swoim obszarze

’ siedziba gminy
BU_LAM siedziba powiatu M rk /A wiejskiej
Kotliny wsie

Mmﬂ siedziba gminy
miejsko-wiejskiej Usciai-Kolonia kolonie, przysiolki

m—— o wmm mmmm granice Wojewodztw
zabudowa

m— == == graniCe powiatow

tereny przemyslowe

‘ﬁ—\% rzeki; wody stojace

= = = —— = granice gmin

----------------- granice obszarow miejskich w gminach

1:180 000

2 0 2 4 6 8 10 km

dane wektorowe: Baza Danych Ogdlnogeograficznych

21°45 22°0' 22°15

Rys. VI.1.1. Planowana sie¢ komunikacyjna Powiatu Putawskiego (linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej) — czesc¢ graficzna planu
Zrédto: opracowanie wtasne
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VI.2. Zapotrzebowanie na powiatowe przewozy pasazerskie
VI.2.1. Popyt na ustugi przewozowe w roku bazowym

Na poczatku wrzesnia 2015 roku przeprowadzono badania stacjonarne i ankietowe
w najwazniejszych punktach sieci drogowego publicznego transportu zbiorowego (na dworcach
autobusowych i wybranych przystankach komunikacyjnych).

Celem badan stacjonarnych byto oszacowanie napetnien w obserwowanych pojazdach publicznego
transportu zbiorowego. Otrzymane wyniki badan napetnien przedstawiono pod katem lokalizacji,
kierunkéw ruchu i rodzajéw i przedstawiono jako zatgcznik nr 6 do niniejszego opracowania.

Celem badan ankietowych byto okreslenie relacji dla podrézy wewngtrz powiatu. Relacje
zagregowano do poziomu gminy (w przypadku gminy Putawy roztozono relacje podrézy pomiedzy
obie czesci gmin, ktore sg rozdzielone Wistg i miastem Putawy). Wyniki przedstawiono za pomocga
mapy obrazujgcej (procentowo) wielkosci potokdéw pasazerskich pomiedzy miastem Putawy,
a poszczegdlnymi gminami powiatu w dniu roboczym szkolnym. Jest to zatgcznik nr 7 do niniejszego
opracowania.

Najwazniejszym efektem powyzszych badan jest otrzymanie wielkosSci popytu na ustugi przewozowe
w roku bazowym, realizowane w ramach ponadgminnych, wewnatrz powiatowych przewozéw
pasazerskich — oszacowany na ok. 2,5 mln pasazerow (tacznie z komunikacjg miejskg wykraczajgca
poza granice Miasta Putawy).

VI.2.2. Prognoza wielkosci potrzeb przewozowych

Prognoza wielkosci potrzeb przewozowych zostata opracowana na okres od 2015 do 2029 roku, dla
3 scenariuszy szczegdtowo opisanych w rozdziale IV.9. Za rok bazowy przyjmuje sie rok 2015.
Zdefiniowane wielkosci zapotrzebowania w powiatowych przewozach pasazerskich dotyczg popytu
potencjalnego, uwarunkowanego przez zdarzenia i cechy kazdego ze scenariuszy.

Niezaleznie od scenariusza, liczba pasazerédw korzystajgcych z ustug publicznego transportu
zbiorowego w ponadgminnych, wewnatrz powiatowych przewozach pasazerskich jest uzalezniona od
prognoz demograficznych dla powiatu putawskiego (w szczegélnosci w scenariuszu B). Dla
scenariusza A zaftozono gwattowny spadek liczby pasazerédw po 2016 roku, a nastepnie
ustabilizowanie sie sytuacji — w dalszych latach réwnomierny spadek liczby pasazeréw bedzie
wynikaé¢ z pesymistycznych prognoz demograficznych. Na Rys. VI.2.2.1 przedstawiono catos$c
prognozy.
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Rys. VI.2.2.1. Prognoza wielkosci popytu potencjalnego w miedzygminnych wewngtrz powiatowych
przewozach pasazerskich w latach 2015 — 2029 na obszarze powiatu putawskiego
Zrédto: opracowanie wtasne

Poréwnujac liczby pasazeréw pomiedzy rokiem bazowym i rokiem koricowym prognozy, nastgpi:
— dla scenariusza A — jej spadek 0 20,2%,
— dla scenariusza B — jej spadek 0 9,2%,
— dla scenariusza C — jej wzrost o 37,6%.

VI.2.3. Przewidywane finansowanie powiatowych przewozéw pasazerskich

Operatorowi przystugiwa¢ bedzie wytgcznie rekompensata za utracone przychody w zwigzku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych (oraz w zwigzku
ze stosowaniem komunalnych uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych ustanowionych
przez Rade Powiatu Pufawskiego). Rekompensata w zakresie poniesionych kosztow w zwigzku
ze Swiadczeniem publicznego transportu zbiorowego przekazywana bedzie w sytuacji, gdy dane
gminy beda dokonywaty pomocy finansowej w postaci dotacji celowej na rzecz Powiatu Putawskiego,
jesli beda zainteresowane zwiekszeniem liczby potaczen lub uruchomieniem nowych linii
komunikacyjnych.
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Istotna w okresleniu efektywnosci ekonomicznej realizowanego przewozu oséb na konkretnym
potaczeniu jest rentownos¢ linii komunikacyjnej. Wskaznik ten oblicza sie zgodnie z ponizszym
wzorem:
I, — CE
a a
- = __ “70
a

gdzie: : I; — przychdd ze sprzedazy biletdw na linii komunikacyjnej a [zt/wozokilometr],

CE, — koszt wozokilometra zrealizowanego na linii komunikacyjnej a.

W praktyce, w analizach ekonomicznych funkcjonujacych systemodw transportu publicznego
wykorzystywany jest parametr odptatnosci, obliczany wedtug ponizszego wzoru:

lq
[%]

CE,

Wskaznik ten pokazuje, w jakim stopniu koszty prowadzonej dziatalnosci pokryte zostaty przez

P, =

przychody ze sprzedazy biletéw przejazdowych. Pomimo wzrostu mobilnosci spoteczeristwa w Polsce
rentownos$¢ przewozéw w transporcie drogowym jest niska, gtéwnie ze wzgledu na rosnace koszty
eksploatacyjne oraz stale zmniejszajgca sie liczbe pasazerdéw.

Tab. VI.2.3.1. Rentownos¢ przewozu oséb w przedsiebiorstwach komunikacji samochodowej (PKS) w
latach 2005-2010

Rok Rentownos¢ Uwagi
2005 -4,73% w tym rentownos¢ dodatnig posiadato 12,68% przedsiebiorstw
2006 -4,79% w tym rentowno$¢ dodatnig posiadato 10,55% przedsiebiorstw
2007 -2,95% w tym rentownos$¢ dodatnig posiadato 24,79% przedsiebiorstw
2009 -5,82% w tym rentowno$¢ dodatnig posiadato 17,35% przedsiebiorstw
2010 -11,54% dane za lll kwartat roku
w tym rentowno$¢ dodatnig posiadato 4,35% przedsiebiorstw

Zrédto: Informacja o stanie publicznego transportu zbiorowego, Szczerbaciuk Z., PIGTSIS, 12.2010

Prognozuje sie, iz rentownos$¢ linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich
najczesciej bedzie wynosi¢ maksymalnie 3%. Na poziom tego wskaznika wptyw mie¢ beda takie
zmienne jak: koszty eksploatacyjne (wyisze przy zapewnianiu ustug przewozowych o wysokim
standardzie jakoSciowym), jak réwniez przychody ze sprzedazy biletéw (ich poziom zalezny jest m.in.
od elastycznosci cenowej popytu).
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VII. Pozgdany standard ustug przewozowych

VII.1. Okres$lenie wymaganych standardow dostepnosci ustug transportu publicznego
dla mieszkancéw powiatu putawskiego

VII.1.1. Dostepno$¢ przestrzenna

Organizator powiatowych przewozéw pasazerskich bedzie dazyt do zapewnienia mozliwosci
bezposredniego dojazdu do Putaw z obszaru gmin: Nateczow, Wawolnica, Baranéw i Markuszéw,
ktdre nie sg objete komunikacja miejskg organizowang przez Miasto Putawy. Dodatkowo gwarantuje
sie potaczenia bezposrednie pomiedzy Wawolnicg i Nateczowem, a takze potaczenia wybiegajce
z obszaru powiatu putawskiego do powiatdw sgsiadujgcych, z wyjatkiem linii komunikacyjnych
organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie oraz z wyjgtkiem obszaru gmin pofozonych poza
powiatem pufawskim, a ktdore podpisaty z Miastem Putawy porozumienie miedzygminne
na powierzenie Miastu Putawy organizacji lokalnego transportu zbiorowego (Deblin, Gniewoszéw,
Ryki).

W przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej obstugiwane bedg wszystkie miejscowosci
lezgce na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich,
w szczegdblnosci siedziby gmin. Nalezy zapewnié obstuge wszystkich przystankéw komunikacyjnych
na trasie przejazdu planowanych linii komunikacyjnych. Najkrotsze odlegtosci pomiedzy przystankami
dotyczy¢ beda obszaréw miejskich oraz o gestej sieci osadniczej, najdtuzsze za$ — na obszarach
typowo wiejskich o niskiej gestosci zaludnienia.

VII.1.2. Dostepnosé transportu publicznego powiatowego w czasie

Najwazniejsze linie komunikacyjne powinny funkcjonowa¢ w godzinach 5:30 — 20:30, pozostate linie
w przedziatach ograniczonych. Czestotliwosci kursowania powinny zaleze¢ od typu dnia — ze wzgledu
na zmiennos$¢ wielkosci potokdéw pasazerskich na przestrzeni tygodnia. Nalezy dazy¢
do projektowania rozktadéw jazdy zgodnie z ponizszymi zasadami:

e czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych powinny by¢ zdefiniowane jako dzielniki lub
wielokrotnosci liczby 60, co umozliwi wprowadzenie tatwo powtarzalnych dla pasazeréw
koncéwek godzin odjazdéw (np. odjazdy z Putaw do Nateczowa zawsze 45 minut po petnej
godzinie),

e na wspdlnych odcinkach tras kilku linii komunikacyjnych nalezy wprowadzi¢ synchronizacje
odjazdéw w celu eliminacji kursowania pojazdéw stadami w jednym kierunku, dzieki czemu
odczuwalna przez pasazerow czestotliwosc kursowania bedzie wyzsza,

e funkcjonowanie wybranych grup linii o najmniejszym potencjale przewozowym moze zostac
zawieszone w soboty lub niedziele.

VII.1.3. Skomunikowania potaczen przesiadkowych

Ze wzgledu na to, ze nie da sie jedna linig komunikacyjng obstuzy¢ catego obszaru funkcjonalnego —
wojewoddztwa, powiatu, czy gminy, wiekszo$¢ podrdzy odbywad sie bedzie dwiema, lub wiecej liniami
komunikacyjnymi oraz réznymi Srodkami transportu — autobus i pocigg. Takie podrdze wymagajg
przesiadek w zintegrowanych weztach przesiadkowych, takze na dworcach i stacjach kolejowych
pomiedzy linig autobusowa a kolejowa.
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Zeby usprawnié takg przesiadkowg podréz organizator komunikacji powiatowej zobligowany bedzie
do dopasowywania rozktaddéw jazdy linii autobusowych dojezdzajgcych w poblize stacji i przystankéw
kolejowych do godzin przyjazdéw i odjazdéw pociggdw, ktérych organizatorem jest minister wtasciwy
ds. transportu lub Wojewddztwo Lubelskie.

Skorelowanie rozktadéw jazdy autobuséw i pociggdw ma zapewni¢ pasazerom mozliwosci
kontynuacji podrézy w ramach przesiadek na dworcach i stacjach kolejowych. Srodki publicznego
transportu zbiorowego w komunikacji powiatowej powinny przyjezdzaé¢ na przesiadkowg stacje lub
przystanek kolejowy w odstepie od 8 do 20 minut (zalecane 15) przed odjazdem pociggu i autobusu
oraz od 8 do 20 minut (zalecane 15) po przyjezdzie pociggu i autobusu.

VIl.1.4. Punktualnos¢ kursowania

Jako wskaznik punktualnosci dla transportu drogowego w powiatowych przewozach pasazerskich
nalezy przyjgé¢ wskaznik rowny maksymalnej réznicy w czasie od rozktadu jazdy jako przyspieszenie
do 1 minuty i opdznienie do 5 minut. Nie dotyczy to sytuacji dziatania sity wyzszej (zatory na drodze,
kleska zywiotowa, itp.), gdzie odjazd powyzej 5 minut od zatozonego rozktadu jazdy jest uznawany za
prawidtowy.

W przypadku odwotania kursu nalezy zapewni¢ komunikacje zastepczg maksymalnie w przeciggu
60 minut lub zapewni¢ mozliwosci odbycia podrézy w czasie krétszym niz 60 minut od powstania
zdarzenia/odwotania kursu — pojazdem zastepczym, np. innego przewoznika lub operatora.

VII.1.5. Dostepnos$¢ ekonomiczna — optaty za przejazd

Dla przewozdow o charakterze uzytecznosci publicznej realizowanych przez operatoréw publicznego
transportu zbiorowego, nalezy przyja¢ ujednolicong taryfe przewozowa, oferowang ogoétowi
spoteczeristwa bez jakiejkolwiek dyskryminacji'®. Ceny biletéw dla oséb niepetnosprawnych oraz

oséb o ograniczonej ruchliwosci nie beda przewidywaty optat dodatkowych '**.

Taryfa dla
powiatowych przewozéw pasazerskich powinna by¢ konkurencyjna wobec kosztéow przejazdéw
samochodem osobowym oraz linii przewoznikow komercyjnych. Taryfa ta bedzie przewidywata
honorowanie ulg i znizek ustawowych. Taryfa optat powinna obejmowac:
e bilet jednorazowy
W przedziale od 1 do 10 km nalezy przyjg¢ gérng granice ceny biletu normalnego dla jednej

osoby jako koszt paliwa zuzytego na tym odcinku przez samochdd osobowy.'*.

W przypadku biletu na odlegtos¢ powyzej 10 km nalezy przyjgé zatozenia maksymalnej ceny
biletéw dla dwdch oséb jako koszt spalania paliwa przez samochdéd osobowy na odcinku o tej
samej dtugosci.

e bilet okresowy (miesieczny)

w Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczace praw
pasazeréw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004,
art. 4 ust. 2

" Ibidem art. 9 ust. 2

1 Przy zatozeniu $redniego spalania samochodu osobowego - 6,5 | benzyny na 100 km
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Dla statych klientéow — oséb dojezdzajacych codziennie do pracy, szkoty itp. powinny byc
dostepne tansze bilety okresowe. Opfata za bilet miesieczny powinna wynosi¢ maksymalnie 30-
krotnos¢ ceny biletu jednorazowego.

Oprécz stosowania w taryfie przewozowej podstawowych rodzajéow biletéow, tj. jednorazowych
i okresowych, proponuje sie takze dystrybucje biletéw grupowych oraz karnetow
wieloprzejazdowych.

Podany powyzej sposéb obliczania naleznosci za przejazd ma charakter przyktadowy bez
obligatoryjnego stosowania w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

W ramach wspétpracy z Gming Miastem Putawy rekomendowane jest honorowanie biletéw
putawskiej komunikacji miejskiej zgodnych z taryfg optat za przejazdy ustalonych stosowang,
aktualng uchwatg Rady Miasta Putawy w sprawie ustalenia cen za ustugi przewozowe lokalnego
transportu zbiorowego Ssrodkami komunikacji miejskiej, wykonywane przez ,Miejski Zaktad
Komunikacji — Putawy” Spétka z o.0. w Putawach na liniach miejskich i podmiejskich.

VII.1.6. Komfort podrdézy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu

Nalezy przyja¢ wskaznik komfortu podrdzy jako maksymalne zapetnienie dla transportu drogowego w
obszarze objetym przedmiotowym planem transportowym na liniach komunikacyjnych jako 100%
zajetych wszystkich miejsc siedzgcych i nie wiecej niz 50% miejsc stojacych przewidzianych przez
producenta. Po przekroczeniu napetnienn granicznych danego rodzaju srodka transportu nalezy
zastosowac bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd — wprowadzenie dodatkowego kursu.

VII.1.7. Komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdow

Nalezy przyjag¢é minimalny standard podrdézy srodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich
wyposazenia. Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdéw wynikajg m.in. z badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow powiatu putawskiego przeprowadzonych
w roku 2015 (patrz rozdziat IV.).

Tab. VIII.1.7.1. Minimalne standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Transport drogowy
linie komunikacyjne linie komunikacyjne na
Wyszczegodlnienie wyposazenia pojazdow z koncesja podstawie pzp''
pojazdy pojazdy pojazdy pojazdy
nowe uzywane nowe uzywane
siedzenia z miekkimi oparciami X X X X
tapicerka, siedzenia oraz podtoga z tatwych do ) ) X )
czyszczenia materiatow, odpornych na wandalizm
klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej X - X -
_pojemnik.i. na kolportaz rozktadéw jazdy oraz innych X X X X
informacji
wyswietlacze elektroniczne przednie z kierunkiem X - X -

118 pzp — linie komunikacyjne obstugiwane przez operatoréw wybranych w drodze przetargu nieograniczonego
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Transport drogowy

linie komunikacyjne linie komunikacyjne na
Wyszczegdlnienie wyposazenia pojazdow z koncesja podstawie pzp''®
pojazdy pojazdy pojazdy pojazdy
nowe uzywane nowe uzywane
i numerem linii
tablice kierunkowe przednie z kierunkiem ) X ) X
i numerem linii
wyswietlacze boczne z numerem i kierunkiem linii
s . S X - X -
(dot. pojazdow powyzej 25 miejsc siedzacych)
tablice kierunkowe boczne z numerem i kierunkiem ) X ) X

linii (dot. pojazdow powyzej 25 miejsc siedzgcych)

automatycznie otwieranie drzwi (dla pojazdéw
starszych niz 15 lat oraz dla minibusow'"’ dopuszcza X X X X
sie stosowanie recznie otwieranych drzwi)

pojazd z niskg podtogg oraz z miejscem na wozek - - X -

silnik spetniajgcy norme emisji spalin co najmniej
Euro 2

- X - X

X —wyposazZenie standardowe (wymagane obligatoryjnie)

Zrédfto: opracowanie wtasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie
nowe oraz pojazdy uzywane dla operatorow koncesyjnych lub wybranych w drodze przetargu
nieograniczonego .

Elementy wyposazenia pojazdéw podzielone zostaty na typy:

e wyposazenie standardowe — wyposazenie pojazdu wymagane obligatoryjnie, nie dotyczy
pojazdow ponizej 25 miejsc siedzacych lub minibuséw (pojazdy klasy MINI wg normy z rozdziatu
1.2.3.),

e wyposazenie opcjonalne — wyposazenie pojazdu, niewskazane w Tab. VIII.1.7.1. jako wymagane
obligatoryjnie, ktdre organizator moze wymagaé¢ dodatkowo w autobusach nowych, lub
uzywanych.

Organizator bedzie dazyt do uzyskania wysokiego udziatu fabrycznie nowych pojazdéw,
obstugujgcych linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej.

VII.2. Okreslenie standardéw dostepnosci do pojazdow dla oséb niepetnosprawnych

Majac na uwadze postepujacy proces starzenia sie spoteczenstwa — wzrost udziatu oséb w wieku
poprodukcyjnym w catej populacji oraz przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu osdb
niepetnosprawnych, a takze umozliwienie wiekszej mobilnosci oséb o ograniczonej ruchliwosci
(dzieci, mtodziez szkolna, matki z matymi dzieémi, itp.) pojazdy wykonujgce przewozy na liniach
o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ dostosowane do przewozu tych oséb w zakresie
wejscia do pojazdu oraz odpowiedniego miejsca na czas podrézy.

7 Minibus — pojazd klasy MINI wg normy z rozdziatu 1.2.3.
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Ze wzgledu na lokalny oraz regionalny charakter pofaczen autobusowych w powiecie putawskim,
a takze na obstuge linii podmiejskich przez Miejski Zaktad Komunikacyjny-Putawy sp. z o. o.
w Putawach taborem z niskg podtogg, nie przewiduje sie koniecznosci wykorzystania do obstugi
potgczen drogowych autobuséw niskopodfogowych typu LF (low floor) — z niskg podtoga
na wysokosci 35 cm nad poziomem jezdni na catej dtugosci pojazdu. Na liniach objetych planem
nalezy wprowadzi¢ docelowo autobusy niskowejsciowe typu LE (low entry), w ktdérych co najmniej
jedno wejscie jest bez stopni na wysokosci 35 cm na poziomie jezdni szczegdlnie na potaczeniach do
siedziby powiatu oraz siedzib gmin, a takze w relacjach do szkét i osrodkéw zdrowia.

Nie przewiduje sie koniecznosci wykorzystania autobuséw niskowejsciowych na liniach o dtugosci
powyzej 30 km, poniewaz podréz takim pojazdem moze by¢ w odczuciu pasazeréw niekomfortowa
z uwagi na twardosc¢ zawieszenia oraz brak przestrzeni na wiekszy bagaz.

Nalezy zaznaczy¢, iz zgodnie z zapisami Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w Wojewddztwie Lubelskim, na linii komunikacyjnej nr 557 planowane jest kursowanie
autobusdéw niskopodtogowych.

Oprdcz stosowania pojazdow z obnizong wysokoscig podfogi w $rodkach publicznego transportu
zbiorowego nalezy takze stosowac inne usprawnienia utatwiajgce osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej ruchliwosci korzystanie z transportu lokalnego i regionalnego:
e czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdéw, w tym opcjonalnie dodatkowe boczne
za pierwszymi drzwiami na wysokosci wzroku,
e oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce
na woézek inwalidzki lub wézek dzieciecy wraz z dostepem do przyciskow sygnalizacyjnych,
e poziom nowych i modernizowanych peronéw przystankowych dla komunikacji autobusowej
nalezy projektowac na wysokosci podtogi w pojazdach komunikacji zbiorowej z niskg podtogg —
na wysokosci 35 cm nad poziomem jezdni.

VII.3. Okreslenie warunkéw i zasad dostepnosci infrastruktury przystankowej dla
pasazeréw transportu zbiorowego, w tym dla oséb niepetnosprawnych

Nalezy przyjac¢ standard, ze na odcinkach sieci objetych przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej w kazdej miejscowosci zaplanowane zostang postoje Srodkéw drogowego publicznego
transportu zbiorowego na wszystkich przystankach komunikacyjnych.

Ze wzgledu na bezpieczedstwo ruchu drogowego oraz zapewnienie minimalnego komfortu
oczekiwania na przyjazd autobusu nalezy dazy¢ do sukcesywnego wyposazania przystankéw
komunikacyjnych, szczegélnie w nowych lokalizacjach, w zatoki autobusowe oraz w wiaty
przystankowe. Dworce i stacje kolejowe oraz przystanki kolejowe takze powinny posiada¢ docelowo
zadaszone perony.

Dla zwiekszenia zasiegu obszaru obstugiwanego komunikacjg zbiorowa, a w konsekwencji
zwiekszenia liczby pasazerow nalezy lokalizowaé przy stacjach, dworcach oraz wazniejszych
przystankach parkingi typu118 B+R -, Bike and Ride”, P+R - ,Park and Ride” oraz K+R -, Kiss and Ride”.
Dla umozliwienia osobom niepetnosprawnym samodzielnego przemieszczania sie transportem

% Bike and Ride — parking rowerowy, Park and Ride — parking dla samochoddw osobowych, Kiss and Ride —

parking krotkiego postoju na czas podwiezienia do przystanku
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zbiorowym, nalezy przyja¢ odpowiednio zaprojektowany standard wysokosci peronéw autobusowych
na dworcach iprzystankach komunikacyjnych, dopasowany do wysokosci podtogi w pojazdach

przystosowanych do przewozu oséb niepetnosprawnych.

Rys. VII.3.1. Zalecane uksztattowanie krawedzi peronowej
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO)

Takie uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dtugosci
w réwnej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna rdznica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm
W poziomie.

By P R L-

Rys. VII.3.2. Przerwa miedzy peronem przystankowym a autobusem
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO

Dodatkowym utatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktdra
naprowadza osoby niedowidzgce doktadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.
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Rys. VII.3.3. Strefa wejsciowa do pojazdu — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi
autobusu

Zrédto: materiaty wtasne TRAKO

Po zaprojektowaniu i przyjeciu okreslonego standardu peronéw autobusowych, nalezy zachecac
wszystkich zarzagdcodw drég w powiecie putawskim do stosowania przyjetego wzorca przy okazji
wszelkich modernizacji, remontéw i rozbudowy infrastruktury.

Lokalizacja przystankéw komunikacyjnych powinna opierac sie nie o parametr odlegtosci,
lecz na prawidtowej obstudze obszaréw zainwestowanych, z uwzglednieniem centralnych
punktow miejscowosci, dworcow, stacji i przystankow kolejowych, weztéw komunikacyjnych,
obiektow uzytecznosci publicznej, kosciotéw, zaktaddw pracy itp.

VII.4. Standard ustug przewozowych w aspekcie wymogéw ochrony srodowiska

Od dnia 1 maja 2004 r., kiedy Polska stata sie petnoprawnym cztonkiem Unii Europejskiej,
zobowigzata sie m. in. do wypetniania jej wymogdéw prawnych, takie tych z zakresu ochrony
$rodowiska. Wskazuje to art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej"’: Rzeczpospolita Polska {...)
zapewnia ochrone srodowiska kierujqc sie zasadg zrownowazonego rozwoju. Zrbwnowazony rozwoj
jest fundamentem, na ktérym powinny opiera¢ sie krajowe i lokalne dokumenty strategiczne
w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego
poszczegdlnych regiondow.

Dlatego, oprécz dazenia do zakupu nowych pojazdéw z ekologicznymi silnikami — spetniajgcymi
normy emisji spalin Euro 6 dla pojazdéw fabrycznie nowych oraz normy od Euro 2 do Euro 5, w tym
EEV dla pozostatych pojazdéw w transporcie drogowym nie starszych niz 15 lat, nalezy promowacé

1 Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. uchwalona przez Zgromadzenie Narodowe w

dniu 2 kwietnia 1997 r., przyjeta przez Nardod w referendum konstytucyjnym w dniu 25 maja 1997 r., podpisana
przez Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej w dniu 16 lipca 1997 r. (Dz.U. nr 78 z 1997 r. poz. 483)
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niskoemisyjne sposoby poruszania sie, takie jak np. publiczny transport zbiorowy, carpooling®®’,
skutery, motorowery, a takze bezemisyjne — np. rower.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwéj miast, matych
miejscowosci i wsi. Jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne i antropogeniczne
w miejscach koncentracji ruchu, szczegdlnie w obszarach zurbanizowanych stanowi znaczaca
ucigzliwosé dla mieszkancéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie
podrézy zmotoryzowanych na kierunkach najczesciej uczeszczanych (gtéwnie do najwiekszych
osrodkéow powiatu), w najwiekszym stopniu wptywa na ograniczenie ilosSci zanieczyszczen
emitowanych do S$rodowiska przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w godzinach szczytéw
przewozowych, gdy napetnienia autobuséw wynoszg do 40 oséb oraz ze w jednym samochodzie
podrézuje w relacji dom-praca s$rednio 1,5 osoby, nalezy zauwazyé, ze jeden autobus zastepuje
27 samochodéw osobowych. Zatem zapewnienie dobrej jakosci transportu publicznego,
przejmujgcego podréznych od samochoddw na najbardziej uczeszczanych kierunkach, jest
najbardziej skutecznym dziataniem sprzyjajgcym ochronie $rodowiska.

Zalecane w planie transportowym kierunki dziatan promujacych transport zbiorowy wynikajgce
z polityki zréwnowazonego rozwoju to:
e w przypadku niskiej przepustowosci i ktopotéw ze sprawnym przejazdem — wprowadzanie
usprawnien i przywilejow w ruchu dla autobuséw na trasach dojazdowych do siedzib gmin,
e  ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych w Scistych centrach miast i miejscowosci
poprzez mozliwos¢ tworzenia:
— stref ruchu uspokojonego,
— ciggdw pieszo-jezdnych,
— ciggdw pieszych na drogach wytaczonych z ruchu pojazdéw silnikowych,
e ograniczanie liczby miejsc parkingowych w Scistych centrach osrodkéw miejskich i gminnych
wraz z mozliwoscig wprowadzania stref ptatnego parkowania.

Jednym z elementdéw ochrony srodowiska jest utrzymanie wysokiego udziatu taboru autobusowego
wyposazonego w niskoemisyjne silniki, ktore spetnia¢ bedg aktualnie obowigzujace rygorystyczne
normy ekologiczne. Nowoczesne silniki spalinowe, ktére spetniajg co najmniej wymogi normy Euro 6,
EEV lub Euro 5, charakteryzujg sie obecnie emisjg zanieczyszczen spalin na poziomie emisji silnikdw
zasilanych gazem — CNG, LNG.

Producenci, wykorzystujgc osiggniecia postepu technicznego oraz nowych technologii, pracujg nad
doskonaleniem autobuséw napedzanych napedem elektrycznym oraz napedem hybrydowym, taczac
silnik elektryczny ze spalinowym. Rdwnolegle testowane sg inne napedy alternatywne, m.in. ogniwa
wodorowe. Obecnie w petni satysfakcjonujgce efekty ograniczenia emisji spalin silnikéw
autobusowych spetniajg silniki z normg Euro 6.

120 przejazdy grupowe codzienne, cykliczne i epizodyczne samochodem osobowym na wspdlnej trasie np. dom-

praca
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VIII. Organizacja systemu informacji pasazerskiej

VIII.1. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie godzin przyjazdu lub
odjazdu $rodkow transportu

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie rozktadow

21 jasno okreéla informacje dotyczace rozktadéw jazdy, jakie powinny sie znalezé

jazdy
na przystankach komunikacyjnych i dworcach autobusowych. W przypadku przystankéw
komunikacyjnych sg to odjazdy srodkdw transportowych badz okreslona w minutach czestotliwosé
kursowania. Dodatkowo przy kazdym z kurséw nalezy poda¢ terminy kursowania (nie dotyczy kursow
drogowego transportu zbiorowego wykonywanego codziennie). Rozktady jazdy pasazerskiej
komunikacji kolejowej od grudnia 2013 roku takze korzystajg z oznaczen i symboli takich samych jak

dla komunikacji autobusowe;j'?.

W obydwu rodzajach komunikacji obowigzujg oznaczenia kurséw pospiesznych i ekspresowych jako
pogrubiona czerwona linia oraz kurséw zwyktych badz przyspieszonych jako czarna linia zwyktej
grubosci.

W przypadku dworcéw autobusowych dodatkowo nalezy poda¢ dane dotyczace przyjazdédw srodkow
transportu. Rozporzadzenie w sprawie rozktadéw jazdy wyznacza kolory tablic odjazdowych — zétte
i tablic przyjazdowych — biate. Wskazuje sie, zeby dworcowe tablicowe rozktady jazdy byty
skonstruowane w nastepujacy sposéb:

e zlewej strony tablica z godzinami przyjazddw,

e 7z prawej tablica z godzinami odjazdéw,

e na Srodku pomiedzy przyjazdowym a odjazdowym rozktadem jazdy kolumna na biatym tle

z przystankami koficowymi oraz posrednimi.

Organizator powinien dazy¢ do wprowadzenia jednakowego wzorca przystankowej informacji
dotyczacej rozktadu jazdy (tabliczki przystankowej). Konieczno$¢ przekazywania w transporcie
drogowym rozktaddéw jazdy i informacji dotyczacej rozktadu jazdy wtascicielowi lub zarzadzajagcemu
przystankiem komunikacyjnym lub dworcem'?, nie utatwia wprowadzenia jednolitego wzorca tej
informacji. Zapisy prawnie nie okreslajg ktéra ze stron — przewoznicy i operatorzy czy wiasciciele
i zarzadcy infrastruktury przystankowej decyduja o wygladzie informacji o rozktadzie jazdy.
Wymienione sa tylko dane jakie musza sie znalezé¢ na tej informacji'®*. Majac na celu powyisze,
organizator planuje zastosowaé nastepujgce dziatania, umozliwiajgce ujednolicenie wzorca
informacji:

e wprowadzenie odpowiednich zapiséw do umoéw z operatorami publicznego transportu

zbiorowego (narzucenie wzorca operatorom)'®,

12 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w
sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 25.04.2012 r.

22 Ibidem § 22

Ibidem & 11 ust. 1 pkt 3

Ibidem & 12 ust. 1

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z péin.
zm.), art. 25 ust. 3 pkt. 13

123
124
125
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e odpowiednie sformutowanie uchwatg odpowiedniej rady gminy oraz powiatu, warunkéw i zasad
korzystania z przystankéow komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym
jest odpowiednia gmina i powiat'°,

e podjecie rozméw z pozostatymi wtascicielami i zarzadcami przystankéw komunikacyjnych
i dworcow, majacych na celu przekonanie ich do stosowania wspdlnego, jednolitego wzorca
informacji dotyczgcych rozktadéw jazdy (dotyczy tych podmiotéw, ktére bedg zadac
od operatoréw przewozéw pasazerskich stosowania innego wzorca tej informacji niz zapisanego
w umowie o $wiadczenie ustug przewozowych),

e przyjecie wzorca informacji wojewddzkiej w przypadku wprowadzenia jej przez Wojewddztwo
Lubelskie w ramach realizacji Planu zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego dla Wojewddztwa Lubelskiego.

Przytoczone Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
rozktadow jazdy reguluje takze kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy.
Operatorzy oraz przewoznicy zobowigzani s do umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach
internetowych (o ile takowe posiadajg) oraz do przekazywania organizatorowi publicznego
transportu zbiorowego danych zwigzanych zrozktadem jazdy wcelu zamieszczenia ich
na przystankach, dworcach oraz w obowigzujgcych na danym obszarze systemach informacji
pasazerskiej.

VIII.2. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie obowigzujacych optat
za przejazd

Podstawg dobrej oferty przewozowej, oprdcz czestotliwosci kursowania i warunkdw przewozu, jest
odpowiednia taryfa optat. W przypadku stosowania cen wyznaczonych przez organizatora
przewozow ustanawia sie ponizsze zasady informacji o obowigzujgcych taryfach.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym™’ narzuca wyfacznie obowigzek umieszczenia cennika
tylko na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowej. W publicznym transporcie
zbiorowym organizowanym przez Powiat Putawski nalezy dodatkowo umieszcza¢ informacje
o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych i opcjonalnych ulg komunalnych.

W przypadku wprowadzenia zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego organizator zobligowany
jest zobowigzac¢ operatoréw do przyjecia do uzytku oraz w przekazywaniu informacji pasazerskiej
znakow graficznych jednoznacznie wskazujgcych na wspdlng taryfe (logo publicznego transportu
zbiorowego). Znakiem graficznym zintegrowanej taryfy nalezy oznaczy¢ pojazdy operatora
publicznego transportu zbiorowego w miejscach dobrze widocznych dla podrdznych.

Szczegodtowe informacje o zintegrowanym systemie taryfowo-biletowym nalezy umiescié¢ na stronie
internetowej, ulotkach wydawanych przez organizatora, w punktach obstugi podréznych, o ile beda
takowe funkcjonowac. Natomiast wycigg z taryfy musi sie znajdowa¢ we wszystkich pojazdach
operatora.

128 1bidem art. 15 ust. 1 pkt. 6

27 Ibidem
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VIII.3. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie obowigzujacych
uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu
zbiorowego

Zestaw obowigzujacych ulg ustawowych obowigzujgcych operatoréw i przewoznikéw zawiera
Ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego™.
Informacje o ulgach ustawowych opracowane na podstawie powyzszej ustawy (z mozliwoscig ich
wydrukow) powinny sie pojawi¢ na stronie internetowej organizatora i operatoréw oraz w srodkach
publicznego transportu zbiorowego.

Na dworcach autobusowych nalezy zamieszczaé¢ informacje o obowigzujacych taryfach w publicznym
transporcie zbiorowym w najblizszym sasiedztwie kas biletowych. Pojazdy obstugujace linie
o charakterze uzytecznosci publicznej powinny by¢ oznakowane specjalnymi piktogramami
i logotypami, informujgcymi o gwarantowanym honorowaniu ustawowych uprawnien do przejazdow
ulgowych.

VIIL.4. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie zintegrowanych
weztow przesiadkowych

Podstawg sprawnej sieci komunikacyjnej w aspekcie podrdézy z przesiadkami sg zintegrowane wezty
przesiadkowe. Inwestycje w zakresie zintegrowanych weztéw przesiadkowych powinny by¢ zgodne
z zatozeniami niniejszego planu transportowego oraz Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim. Inwestorzy realizujgcy nowe inwestycje oraz
remonty i modernizacje uktadu drogowego w otoczeniu istniejgcych i planowanych zintegrowanych
weztéw przesiadkowych, powinni przekazywac¢ informacje o planowanych przedsiewzieciach
organizatorowi, operatorom i przewoznikom. Zaleca sie, aby potencjalni inwestorzy:

e uwzgledniali potrzeby spoteczne w zakresie lokalizacji przystankéw publicznego transportu
zbiorowego,

o wiasciwie ksztattowali wezty przesiadkowe w celu maksymalnego skrécenia drég dojsé pieszych
pasazeréw pomiedzy miejscami odjazdéw réznych linii oraz réznych srodkéw transportu,

e zapewniali osobom niepetnosprawnym oraz o ograniczonej ruchliwosci dojscia do przystankow,
peronéw i dworcow w celu umozliwienia im samodzielnego korzystania ze sSrodkéw transportu
publicznego,

e uzgadniali lokalizacje urzadzen przystankowych takich jak tablice informacyjne, wiaty,
oswietlenie przystankéw oraz ustalali warunki podtgczen do sieci elektrycznej urzadzen
przystankowych itp.,

e zapewniali wtasciwg liczbe miejsc parkingowych dla samochodéw osobowych (P+R, K+R)
i rowerdw (B+R) dla osdb przesiadajgcych sie na srodki transportu publicznego,

e zapewniali fatwy dojazd do weztéw przesiadkowych dla publicznego transportu zbiorowego
poprzez zastosowanie niezbednych elementdéw priorytetéw w ruchu drogowym tam, gdzie sg
one konieczne,

128 Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do bezptatnych i ulgowych przejazdéw Srodkami

publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. nr 54 z 1992 r. poz. 254 z pdzn. zm.)
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e dostosowywali przepustowos¢ przystankéw i dworcowych stanowisk odjazdowych pod katem
prognozowanych potokéw pasazerskich i natezenia ruchu pojazdéw transportu publicznego.

W weztach przesiadkowych powinny znajdowa¢ sie nastepujgce elementy zintegrowanej informacji

dla pasazerow:

o rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez przystanek Iub stanowisko,
uwzgledniajace informacje na temat numerdw linii i numerze stanowiska na przystankach
wielostanowiskowych, z ktérego odjezdza pojazd, tras przejazddw i godzin odjazdéw
w poszczegdlne dni tygodnia,

e schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

e aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

Zaleca sie stosowanie nastepujacych rodzajow informacji o zintegrowanych weztach przesiadkowych
w publicznym transporcie zbiorowym:

e w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

e na rozktadach jazdy przystankowych, tabelarycznych oraz w wyszukiwarkach internetowych
nalezy oznacza¢ zintegrowane wezty przesiadkowe okreslone w niniejszym planie
transportowym odpowiednim piktogramem $rodka transportowego,

e w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach sieci komunikacyjnej
(identycznie jak na schematach umieszczanych na przystankach),

e dodatkowo, na przystankach i dworcach stanowigcych wezty przesiadkowe zaleca sie stosowanie
mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondéw, stanowisk oraz przystankdow odjezdzajg
poszczegdlne srodki transportu oraz oznaczenie drég dojscia pomiedzy tymi przystankami
odpowiednimi piktogramami i strzatkami, o ile jest to konieczne.

Na dworcach i wazniejszych weztach przesiadkowych zaleca sie umieszczenie tablic elektronicznych,
o ile organizator zdecyduje o wprowadzeniu tego typu informacji pasazerskiej w powiecie putawskim,
z wyswietlanymi na biezgco najblizszymi odjazdami (dodatkowo z przyjazdami, ewentualnie
opdznieniami i innymi informacjami dodatkowymi) wraz z oznaczeniem stanowisk, perondw,
przystankow.

VIIL.5. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie koordynacji potaczen
réznych rodzajow srodkow transportu

Koordynacja rdinych s$rodkdéw transportu jest konieczna dla zapewnienia sprawnej obstugi
komunikacyjnej mieszkaricow danego obszaru — powiatu putawskiego. Podstawg jest skoordynowany
rozktad jazdy, opierajacy sie o system taktowania odjazdow (srodki transportu odjezdzajg z danego
przystanku komunikacyjnego co okreslony staty odstep czasu, bedacy dzielnikiem lub wielokrotnoscig
liczby 60). W przypadku srodkéw publicznego transportu zbiorowego kursujgcych rzadko (rzadziej niz
co 60 minut) nalezy zagwarantowac pasazerom pewnos¢ potaczenia poprzez odpowiednig
konstrukcje rozktadéw jazdy, tak by umozliwi¢ im dojazd na okreslone godziny do/i z pracy, szkoty,

itp.
W celu koordynacji réznych srodkéw transportu publicznego, zaleca sie organizatorom powiatowych

i gminnych przewozéw pasazerskich dostosowanie godzin odjazdow zarzadzanych przez siebie
systemoéw transportowych do ustalonych przez organizatora rozktadéw jazdy wojewddzkich
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przewozow pasazerskich w zintegrowanych weztach przesiadkowych w celu zapewnienia podréznym
ciagtosci realizacji podrdzy z przesiadkami®®.

W rozktadach jazdy mozna, przyjetymi piktogramami, zaznacza¢ kursy, ktére gwarantujg przesiadke
na okreslonym przystanku komunikacyjnym lub w wezle przesiadkowym, ze wskazaniem numeru linii
oraz jej relacji.

VIII.6. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie w zakresie
regulaminéw przewozu oséb

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik regulujg przepisy regulaminéw przewozu
0s6b, bagazu i zwierzat. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy Prawo przewozowem oraz
opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie sposobu ustalania wysokosci optfat dodatkowych z tytutu przewozu osdb, zabranych ze

sobq do przewozu rzeczy i zwierzqt oraz wysokosci optaty manipulacyjnej™?).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym 2 narzuca obowigzek umieszczenia cennika
na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowej. Nalezy w tym miejscu umiescic¢
informacje o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych i komunalnych.

Regulamin przewozu oséb opracowany przez przewoznika lub operatora (zatwierdzony przez
organizatora) powinien sie znajdowaé¢ na dworcu, natomiast jego wycigg w kazdym pojezdzie
transportu publicznego.

VIII.7. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie w zakresie okreslenia
zasad numeracji linii komunikacyjnych

Dla ufatwienia wyboru i korzystania z ustug komunikacyjnych przez pasazerow wprowadza
sie obowigzek oznaczenn handlowych linii komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego —
oznakowania autobusdw poprzez przydzielenie konkretnego numeru do danej linii komunikacyjnej,
co pozwoli na tatwiejszg identyfikacje ustugi organizowanej przez Powiat Putawski.

Zgodnie z Planem zrdwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie
lubelskim, w powiecie putawskim przebiega¢ maja linie autobusowe o numerach: 508, 518, 528, 557
i 558 oraz potaczenia kolejowe o numerach R8 i R81.

Rekomendowany system numeracji linii komunikacyjnych w powiecie putawskim oparty jest
na 3—cyfrowych numerach, tworzacy grupy potaczen z zakresu numeracji od 800 do 899. Dla
utatwienia identyfikacji potgczen wybiegajacych w podobnym kierunku, wskazuje sie, zeby ostatnia
cyfra numeru linii wyjezdzajacych z Putaw byta jednakowa dla danego kierunku trasy, szczegdlnie
na odcinkach pokrywajacych sie w kilku gminach. Przedstawiona w Tab. VII.7.1. numeracja zostafa

129 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.

zm.), art. 15, ust. 1, pkt 3 lit. ¢

3% Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz.U. Nr 53 z 1984 r. poz. 272 ze zm.)

Bt Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2005 r. w sprawie sposobu ustalania wysokosci
optat dodatkowych z tytutu przewozu osdb, zabranych ze soba do przewozu rzeczy i zwierzat oraz wysokosci
optaty manipulacyjnej (Dz.U. nr 14 z 2005 r. poz. 117)

132 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.
zm.)
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tak zaprojektowana, aby odpowiednie linie komunikacyjne pokrywaty sie z numeracjg zadang
planie wojewdédzkim.

Tab. VIII.7.1. System numeracji linii komunikacyjnych powiatowych przewozow pasazerskich

w powiecie putawskim
Numer linii Wylot z Putaw Kierunki obstugi
Gmina Markuszéw
8x1 Lubelska . L.
(przez obszar gmin Kuréw i Konskowola)
8x2 Marszatka Jozefa Powiaty zwolenski i kozienicki
X . .
Pitsudskiego (przez obszar gminy Janowiec)
Gminy Nateczéw i Wawolnica
8x3 Lubelska . )
(przez obszar gminy Kuréw)
Gminy Nateczéw i Wawolnica
8x4 Lubelska . .
(przez obszar gminy Koriskowola)
) . Gmina Baranéw
8x5 Aleja Partyzantow L
(przez obszar gminy Zyrzyn)
) , Powiaty rycki i lubartowski
8x6 Aleja Partyzantéw . L
(przez obszar gmin Baranow i Zyrzyn)
) Powiat opolski
8x7 Wtostowicka . o
(przez obszar gminy Kazimierz Dolny)
) Gminy Nateczéw i Wawolnica
8x8 Wtostowicka ) o
(przez obszar gminy Kazimierz Dolny)

X — cyfra porzgdkowa kolejny linii (poczgwszy od 1)
(8x1) — grupa linii o podobnym kierunku

Zrédto: opracowanie wtasne

Linie komunikacyjne wybiegajagce z innych miejscowosci niz Pufawy s3 oznaczone numerem
dwucyfrowym 8X.

VIII.8. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie w zakresie sposobow
podawania do publicznej informacji o rozktadach jazdy

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie rozktadow
jazdy™?, reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci informacji o rozktadach jazdy.
Zaréwno operatorzy i przewoznicy autobusowi oraz kolejowi zobowigzani sg do umieszczenia
rozktadu jazdy na swojej stronie internetowej (o ile takowe posiadajg) oraz do przekazania rozktadu
jazdy organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, na ktérego obszarze dany podmiot

133 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w

sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 25.04.2012 r., poz. 451)

141 |Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego
Etap | + Il — projekt — wersja do konsultacji spotecznych

wykonuje przewozy, celem podania do publicznej wiadomosci informacji niezbednych
do administrowania systemem informacji dla pasazera®*.

Dodatkowo operatorzy i przewoznicy w transporcie drogowym sg zobowigzani do przekazywania
rozktadéw jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadéw jazdy wtascicielowi lub zarzadzajacemu
przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem zamieszczenia informacji dotyczacej rozktadu

jazdy na danym obiekcie."*

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie rozktadowej s3 wspomniane informacje dotyczace
rozktadu jazdy, wywieszane na przystankach komunikacyjnych lub dworcach, zamieszczane przez
wiasciciela lub zarzadce danego obiektu. W transporcie drogowym wtasciciel lub zarzagdca danego
obiektu powinien otrzymac rozktad jazdy w postaci pliku w formacie *.pdf oraz w wers;ji
elektronicznej umozliwiajacej edycje tekstu™®.

VII.9. Zasadnos¢ stworzenia wtasnego powiatowego systemu informacji pasazerskiej

oraz normalizacji formatu i wygladu informacji przystankowej

Z powodu wykonywania kurséw przez wielu przewoznikdw, wystepuje nieporzagdek informacyjny
na przystankach, dworcach oraz w strefie telematycznej — Internet. Kazdy z przewoznikéw stosuje
rozny format informacji o rozktadzie jazdy czy taryfie. Na przystankach komunikacyjnych oraz
dworcach autobusowych efekt powieszenia wielu rozktadéw jazdy oraz dodatkowych informacji
zwigzanych z nimi powoduje obnizenie przejrzystosci informacji, a takze niskg estetyke przystanku.
Nie wszyscy przewoznicy decydujg sie na publikacje rozktadéw jazdy na stronach internetowych,
w zwigzku z czym bazy najbardziej popularnych wyszukiwarek potgczen nie sg kompletne dla wielu
obszaréw w kraju, w tym m.in. w powiecie putawskim.

Nalezy mieé takze na uwadze komunikacje miejskg organizowang przez Miasto Putawy, obstugiwang
przez Miejski Zaktad Komunikacji — Putawy Sp. z 0. 0., ktéry na swojej stronie internetowej prowadzi
serwis informacyjny zwigzany z informacjg pasazerska oraz mozliwoscig zaplanowania podrézy
na obstugiwanych przez siebie liniach autobusowych.

W zwigzku z powyzszymi problemami, ktére utrudniajg wyszukiwanie informacji przez pasazeréw
(w tym potencjalnych), co moze by¢ przyczyng rezygnacji z ustug transportu zbiorowego, wskazuje sie
mozliwos$¢ stworzenia powiatowego systemu informacji pasazerskiej zawierajgcej informacje
rozktadowe wszystkich przewoznikdw oraz operatoréw dziatajagcych w powiecie putawskim,
sktadajacego sie ze strony internetowej, ze znormalizowanej formatki informacji przystankowej oraz
aplikacji przeznaczonej na przenosne urzadzenia elektroniczne.

Docelowo podstawowa, elektroniczng i powszechnie dostepng informacjg o sieci komunikacyjnej
oraz ofercie transportu zbiorowego w powiecie putawskim powinien by¢ portal internetowy,
nawigzujacy do serwisu Miejskiego Zaktadu Komunikacji — Putawy Sp. z 0. 0. Powinien on posiadac
wbudowang wyszukiwarke wszystkich potgczen transportu publicznego na terenie powiatu.

Do gtéwnych, obligatoryjnych informacji zamieszczonych na takim portalu informacyjnym, powinny
by¢ znormalizowane tabelaryczne rozktady jazdy dla wszystkich linii komunikacji zbiorowe] na

% Ibidem § 11 ust. 1 pkt 1i2 oraz ust. 2

Ibidem § 11 ust. 1 pkt 3
Ibidem § 11 ust. 3 pkt 2
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obszarze powiatu. Na stronie gtéwnej portalu nalezy umiesci¢ odnosniki do cennikéw za przejazd,
promocji taryfowych, map i schematéw potgczen, zmian w rozktadach jazdy oraz informacji
o utrudnieniach w ruchu. Nastepnie powinny by¢ zawarte informacje (dane) o organizatorach,
operatorach i przewoznikach.

Aktualnosci i informacje o zmianach w ofercie przewozowej mogg byé takie publikowane
na popularnych portalach spotecznosciowych, pozwalajacych dotrze¢ do szerokiego grona
odbiorcow.

Nalezy jednak pamieta¢, ze raz uruchomiona strona internetowa wraz z powigzanymi z nig
aplikacjami, musi by¢ caty czas prowadzona i aktualizowana na biezgco poprzez przekazywanie
nowych informacji przez organizatora oraz przewoznikdw okreslonemu podmiotowi (wydziat
w urzedzie, zespo6t oséb, podmiot zewnetrzny) odpowiedzialnemu za jej prowadzenie. W przeciwnym
przypadku informacja elektroniczna nie bedzie spetniata swojej funkcji informacyjnej, co przyczynié
sie moze do spadku liczby pasazeréw, spowodowanego brakiem aktualnych irzeczywistych
informacji i transporcie zbiorowym w powiecie putawskim.

Natomiast w ramach porzadkowania systemu informacji o transporcie publicznym oraz
standaryzowania procesu tworzenia rozktadu jazdy, proponuje sie przyjecie znormalizowanych
formatéw przesytanych organizatorowi przez operatoréow i przewoznikdw rozktadéw jazdy
w przyjetym przez organizatora formacie pliku, ktory w formie tabelarycznej wypetnia¢ beda
przewoznicy i operatorzy (zgodnie z zataczong instrukcjg). Nastepnie bedzie on przesytany
do organizatora, ktéry bedzie mégt bezposrednio z tego pliku tworzy¢ jednolite dla catego powiatu
wydruki przystankowej informacji pasazerskiej oraz informacji elektronicznej.

Efektem takiego dziatania bedzie stworzenie ujednoliconego przystankowego rozktadu jazdy dla
wszystkich przewozinikéw i operatorédw w transporcie drogowym na liniach komunikacyjnych
w powiecie putawskim.

Odnosniki do opisanych powyzej informacji internetowych powinny by¢ umieszczone na gtéwnym
portalu internetowym Starostwa Powiatowego w Putawach.

Wskazuje sie na mozliwos¢ nawigzania wspétpracy z Miejskim Zaktadem Komunikacji — Putawy
sp. z 0. 0., celem stworzenia jednego portalu komunikacyjnego obejmujgcego swoim zasiegiem caty
obszar powiatu puftawskiego i wszystkich przewoinikdw wykonujacych regularne przewozu
na terenie powiatu.
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Kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze funkcjonalnym jest

strategicznym zadaniem odpowiedniego dla niego organizatora publicznego transportu zbiorowego.

Dlatego procesy zarzadcze muszg sie opieraé na zatozeniach plandéw transportowych, polityki

transportowej, parkingowej i ekologicznej na poziomie zaréwno europejskim i krajowym, jak

i wojewddzkim oraz lokalnym. Muszg one takze wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom

spotecznym w aspekcie jakosci ustug $wiadczonych przez transport publiczny i przewidywaé ryzyka,

skutkujgce utrudnieniami w prawidtowej dziatalnosci transportu publicznego.

IX.1. Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju transportu publicznego

Do zadan, wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego, nalezg m. in.:

przygotowywanie i aktualizacja strategicznych dokumentéw rozwojowych, w tym planéw
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki komunikacyjnej wojewddztwa
lubelskiego oraz powiatu putawskiego (w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu
publicznego w przewozach wojewddzkich i powiatowych) oraz polityki ekologicznej (w zakresie
dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko
naturalne),

opiniowanie projektdw strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wptyw
na prawidtowe funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie 0séb, ocena
projektéw organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetéw i rozwigzan dla transportu
publicznego oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu transportowego,

dazenie do integracji wszystkich srodkéw transportu publicznego na obszarze powiatu
putawskiego oraz wojewddztwa lubelskiego, uczestnictwo w pracach nad projektami nowych,
zintegrowanych systemoéw taryfowo-biletowych,

wyznaczanie obowigzujgcego standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu
bezpieczenstwa pasazerdéw oraz obstugi pojazdow,

poszerzanie ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej ruchliwosci
oraz inicjowanie proceséw dostosowywania infrastruktury przystankowej dla ich potrzeb,
wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika) dla tworzenia platformy
kontaktéw z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(operatorach, przewoznikach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadek,
kursowaniu pojazddéw, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach do korzystania z ulg
ustawowych itp.),

realizacja wtasnych inwestycji infrastrukturalnych majacych wptyw na funkcjonowanie
transportu publicznego oraz wspieranie samorzadow innych szczebli w realizowanych przez nie
przedsiewzieciach na terenie powiatu putawskiego oraz wojewddztwa lubelskiego,
przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu, szczegdlnie na obszarach nieobjetych obecnie
transportem publicznym.
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IX.2. Integracja publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego odbywa sie na wielu poziomach i ptaszczyznach dziatania, m.in.:

e planowania sieci transportowej — potaczenia i linie komunikacyjne,

e odpowiedniej lokalizacji przystankédw komunikacyjnych, stacji i dworcéw autobusowych oraz
kolejowych, weztéw przesiadkowych,

e prawidtowej organizacji transportu zbiorowego na danym obszarze,

e integracji taryfowo-biletowej, takze z sgsiednimi obszarami funkcjonalnymi,

e utrzymywaniu i prowadzeniu potgczenn komunikacyjnych,

e dostosowaniu infrastruktury drogowej i kolejowej pod katem pasazera i pojazdéw komunikacji
zbiorowej,

e wprowadzeniu odpowiedniej organizacji ruchu i priorytetéw utatwiajgcych przejazd pojazdéw
komunikacji zbiorowej,

e dostosowaniu pojazdéw i infrastruktury pod katem oséb niepetnosprawnych i o0soéb
o ograniczonej ruchliwosci.

I1X.2.1. Integracja funkcjonalna — wezty przesiadkowe

Jednym z kluczowych czynnikdw wptywajacych na usprawnienie przesiadania sie w transporcie
publicznym jest tworzenie weztéw przesiadkowych, ktére dla jak najlepszego funkcjonowania
powinny by¢ mozliwie zwarte, w celu maksymalnego przyblizenia przystankéw réznych linii i/lub
roznych srodkéw lokomocji. Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym
transportem kolejowym a lokalnym i regionalnym transportem autobusowym stanowi szanse dla
prawidtowego rozwoju wszystkich systeméw transportu publicznego. Tworzenie prawidtowo
lokalizowanych zintegrowanych weztéw przesiadkowych warunkuje funkcjonowanie transportu
publicznego w oparciu o zasady komplementarnosci ustug w publicznym transporcie zbiorowym,
w mysl ktoérych przewozy autobusowe nie bedg konkurowaty z komunikacjg kolejowg, a obie gatezie
beda sie wzajemnie uzupetniaty.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnié¢ bezposrednie i jak najkrétsze przejscie dla
pasazera pomiedzy réznymi rodzajami $rodkdw transportu (wskazuje sie system door-to-door'’).
Majgc na uwadze komfort osdb niepetnosprawnych i oséb z ograniczong ruchliwoscia, wskazuje sie
mozliwie maksymalne zniwelowanie przeszkdd terenowych i organizacyjnych ograniczajgcych
poruszanie sie.

Aktualnie najwiekszym problemem wystepujgcym w wielu miejscowosciach wojewddztwa
lubelskiego jest znaczne oddalenie dworcéw kolejowych od dworcéw autobusowych lub centréw
miejscowosci (np. Wawolnica, Nateczdw) oraz brak sprawnej komunikacji pomiedzy nimi,
pozwalajgcej na wygodne dokonywanie przesiadek osdb przyjezdzajgcych kolejg na linie autobusowe
i na odwrot.

W wojewddztwie lubelskim przewiduje sie mozliwos¢ funkcjonowania dwdch rodzajow
zintegrowanych weztéw przesiadkowych®®;

7 System przesiadek od drzwi do drzwi poprzez wspdlng platforme przystankowa

38 7rodto: Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Wojewddztwie Lubelskim
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o wezet przesiadkowy miedzygateziowy, integrujgcy transport kolejowy z drogowym -
podstawowym zadaniem jest rozprowadzanie ruchu pasazerskiego pomiedzy transportem
kolejowym a transportem autobusowym regionalnym i lokalnym,

o wezet przesiadkowy integrujacy wewnatrzgateziowo transport drogowy w miejscowosciach
pozbawionych dostepu do transportu kolejowego — podstawowym zadaniem jest utatwienie
przesiadania sie pomiedzy autobusami obstugujagcymi rdézine linie, zarébwno w segmencie
przewozow dalekobieznych, miedzypowiatowych, powiatowych oraz gminnych.

Na lokalizacje zintegrowanego wezta przesiadkowego miedzygateziowego, wskaza¢ mozna Putawy —
dworzec kolejowy ,Putawy Miasto” i Nateczéw — dworzec kolejowy , Nateczéw” (w Drzewcach
Kolonii), gdzie stworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego pozwolitoby na zwiekszenie
dostepnosci i atrakcyjnosci transportu kolejowego w powiecie putawskim, gdyz sg one potozone
w znacznym oddaleniu od centrum miejscowosci. Tak stworzony zintegrowany wezet przesiadkowy
mogtby funkcjonowad na zasadzie:

e dojazdu do niego dedykowanych autobusowych linii dowozowych, skracajgcych czas dojscia

do stacji kolejowej z centrum miasta, lub
e wydtuzaniu kurséw linii autobusowych dajgcych mozliwosé¢ skomunikowania z pociggiem.

Zintegrowane wezty przesiadkowe w transporcie drogowym mogg by¢ lokalizowane w pozostatych
miastach i siedzibach gmin powiatu putawskiego. W Planie zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim wezet integrujgcy tylko transport drogowy
wskazany jest w Putawach. Powinien to by¢ obecny dworzec autobusowy.

Przy zintegrowanych weztach przesiadkowych powinny by¢ tworzone parkingi typu:

e Park and Ride (P+R — parkuj i jedZ) — parkingi dla uzytkownikdw samochoddéw, ktérzy po
pozostawieniu auta na parkingu typu P+R decydujg sie na dalszg podréz srodkiem transportu
publicznego (dotyczy tylko tych weztdw, przez ktére przebiegajg linie z wysokimi
czestotliwosciami kursowania o charakterze wojewddzkim lub miedzywojewddzkim),

e Bike and Ride (B+R — jedZ ,rowerem” i parkuj) — miejsca postojowe dla uzytkownikéw rowerow,
ktdrzy dalsza podrdéz odbywaja srodkiem transportu publicznego,

e Kiss and Ride (K+R — pocatuj i jedZ) — miejsca postojowe z dozwolonym postojem maksymalnie
na 5 minut dla oséb odwozacych pasazerdw na pociag lub autobus.

Sie¢ zintegrowanych weztdw przesiadkowych moze by¢ rozwijana o kolejne lokalizacje lub
o dodatkowe zespoty w miejscowosciach z proponowanymi lokalizacjami w zaleznosci od
zapotrzebowania. We wszystkich utworzonych w  przysztosci  zintegrowanych  weztach
przesiadkowych w transporcie drogowym powinny by¢ organizowane wzajemne skomunikowania
linii komunikacji miejskiej oraz gminnych, powiatowych i wojewddzkich przewozéw pasazerskich.

Wielkos$¢ weztéw przesiadkowych powinna by¢ dostosowana do dostepnosci terenowej oraz
rzeczywistych potrzeb z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Oprdcz tworzenia nowoczesnych
przystankéw komunikacyjnych zasadne jest takie podejmowanie dziatan majgcych na celu
podnoszenie standardu istniejgcych i planowanych przystankéw komunikacyjnych. Modelowy wezet
przesiadkowy, zlokalizowany na zwartym placu, powinien sktada¢ sie co najmniej z:

e wydzielonych kilku osobnych peronéw przystankowych,

e zadaszonych przystankéw odjazdowych,
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e perondw przystankowych o wysokosci dostosowanej do wysokosci poziomu podtogi autobuséw
i taboru kolejowego,

e zorganizowanego parkingu P+R oraz B+R w odlegtosci nie wiekszej niz 100 m od wezta'®,

e opcjonalnie z parkingu K+R w odlegtosci nie wiekszej niz 50 m od wezta,

e zinfrastruktury dostosowanej do oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej ruchliwosci.

Wezet przesiadkowy w matych miejscowosciach, integrujgcy tylko transport autobusowy, moze by¢
zlokalizowany rowniez na matej powierzchni. Wéweczas ruch pojazdéw odbywac sie moze wokot
klasycznej petli nawrotowej z wyodrebnionym obszarem ze stanowiskami dla oséb wysiadajgcych
w przypadku, gdy autobus konfczy bieg oraz zadaszonymi stanowiskami poczgtkowymi. Liczba
przystankéw odjazdowych powinna by¢ wieksza od liczby stanowisk koricowych, ponadto powinny
one by¢ zlokalizowane bardzo blisko siebie, co utatwi przesiadanie sie pasazeréw. W takim przypadku
dopuszcza sie lokalizacje parkingéw P+R oraz B+R w dalszej odlegtosci od wezta — do 250 m dla
parkingu P+R i do 150 m dla parkingu B+R, lub w przypadku braku stosownego miejsca dla ich
lokalizacji — brak koniecznosci ich realizacji.

I1X.2.2. Integracja taryfowo-biletowa, integracja organizacyjna

Niski udziat transportu publicznego w podziale zadarn przewozowych przektada sie na obnizanie
poziomu jakosci zycia mieszkarnicéw powiatu putawskiego, ze wzgledu na nasilanie sie zjawiska
kongestii wptywajgcego na wzrost zanieczyszczenia powietrza, wiekszg liczbe wypadkow
samochodowych oraz wydtuzanie czasu trwania podrdzy. Jedng z barier w korzystaniu z ustug
transportu publicznego jest obecnie rozdrobnienie jego podsystemdw, utrudniajgce podrdzowanie
roznymi Srodkami transportu, nawet na tych samych ciggach komunikacyjnych. Przejawia sie ono
w braku koordynacji godzin odjazdéw, wystepowaniu wielu niespdjnych ze sobg systemow taryfowo-
biletowych oraz utrudnionym dostepie do informacji o ofercie przewozowej ze wzgledu na brak
jednej, wspdlnej platformy informacyjnej.

Integracja réznych obecnie systemdéw transportu publiczcnego - miedzywojewddzkiego,
wojewddzkiego, powiatowego oraz gminnego, to proces faczenia ich w jeden zintegrowany system
funkcjonalny, obejmujgcy wszystkie srodki lokomocji, podnoszacy atrakcyjnos¢ transportu
publicznego oraz jego konkurencyjno$¢ w stosunku do transportu indywidualnego. Integracje
systemow transportowych prowadzié nalezy jednoczesnie na trzech poziomach:
e taryfowym — poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego na danym obszarze
funkcjonalnym,
e rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych,
e infrastrukturalnym — poprzez koncentracje przystankéw i peronéw w ramach funkcjonalnych
zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Integracja transportu publicznego w powiecie putawskim powinna by¢ realizowana wieloaspektowo
poprzez nastepujgce dziatania:

¥ Dla parkingdw typy P+R oraz B+R, w uzasadnionych terenowo przypadkach dopuszcza sie wiekszg odlegtosc
od wezta, ale nie wiekszg niz 250 m dla parkingu P+R i 150 m dla parkingu B+R, poniewaz w przypadku wiekszej
odlegtosci parking P+R oraz B+R staje sie nieatrakcyjny w aspekcie przesiadania sie na transport zbiorowy — zbyt
dtuga droga dojscia do przystanku.
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e wprowadzanie biletéw zintegrowanych, gwarantujgcych mozliwos¢ korzystania z rdzinych
Srodkow transportu, niezaleznie od organizatora danej linii komunikacyjnej,

e dazenie do wprowadzania zintegrowanych taryf biletowych, gwarantujacych przejrzystos¢ oferty
biletowej,

e koordynacje godzin odjazdéw ukierunkowang na utatwienie przesiadania sie pomiedzy srodkami
lokomocji oraz réwnomierne roztozenie odstepdw pomiedzy kolejnymi odjazdami na wspdlnych
ciggach komunikacyjnych,

e stworzenie kompleksowego systemu informacji pasazerskiej — informacja przystankowa
(np. rozktady jazdy), informacja elektroniczna (np. portal internetowy).

Powszechna dostepnos¢ nowych technologii, w tym biletow elektronicznych, moze znaczgco utatwic
rozliczenia finansowe pomiedzy réznymi operatorami, przewoznikami i organizatorami, na ktérych
obszarze obowigzuje jednolity system taryfowo-biletowy.

IX.3. Tabor w transporcie regionalnym

Atrakcyjnos¢ transportu publicznego zalezy takze od rodzaju oraz stanu technicznego i wizualnego
taboru obstugujgcego linie komunikacyjne. Nowe pojazdy oferujg podréznym zdecydowanie wyzszy
komfort, co przektada sie na wyzszy stopien satysfakcji z ustug transportu publicznego,
a w konsekwencji na wzrost liczby podrézy, szczegdlnie wdwczas jesli inne elementy takie jak
predkosé podrdzy i punktualnosé sg réwniez satysfakcjonujace.

Docelowo zaleca sie zawieranie uméw na obstuge linii komunikacyjnych, ktérych zapisy beda
preferowaty wprowadzanie do ruchu przez operatora fabrycznie nowych pojazdow.

Do obstugi komunikacji lokalnej preferowane sg autobusy:

e klasy maxi (standardowe), midi oraz mini,

¢ lokalne i regionalne (nie w wersji miejskiej),

e 7z konfiguracjg wnetrza typowa dla autobusu lokalnego — np. podwdjne siedzenia,

e 7z podtogg na wysokosci od 35 cm do najwyzej 75 cm ponad poziom jezdni,

e 7 niskg podtogg w przypadku zapotrzebowania na danej linii/kursie,

e z klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej — dotyczy obligatoryjnie nowych pojazddw,

e 7z wyswietlaczami elektronicznymi przednimi i bocznymi'®®z kierunkiem i numerem linii —
dotyczy nowych pojazddw,

e zsilnikami spetniajgcymi norme co najmniej Euro 6 — dotyczy nowych pojazdéw, lub

e 7z silnikami spetniajgcymi norme Euro 5, EEV lub co najmniej norme Euro 2 — dotyczy pojazdéw
uzywanych.

Powyzsze wymagania dla nowych pojazdéw, mogg wystepowac takze w pojazdach uzywanych, ale
nie jest to wymagane obligatoryjnie — dopuszcza sie je w ramach opcji wybranych przez organizatora.

W potaczeniach ponadlokalnych — regionalnych i wojewddzkich, dopuszczone mogg by¢ autobusy
z podtogg o wysokosci ponad 76 cm ponad poziom jezdni, jednak wdwczas wskazane jest ich
wyposazenie w urzadzenie umozliwiajgce wejscie z wozkiem do wnetrza oraz miejsce dla niego.

140 Dotyczy autobuséw powyzej 25 miejsc siedzgcych
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Nowe autobusy powinny by¢ planowane do obstugi zadan catodziennych, we wszystkie dni tygodnia.
Starsze pojazdy nalezy przydziela¢ gtdwnie do krétszych zadan dodatkowych i szczytowych.

Wymagany standard wyposazenia autobuséw jest opisany w punkcie 7.1.7. — Komfort podrdzy
rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdéw, a w punkcie 7.2. Okreslenie standarddéw
dostepnosci do pojazddéw dla 0sdb niepetnosprawnych — dostosowanie taboru dla potrzeb oséb
niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej ruchliwosci.

IX.4. System lokalizacji pojazdéw

W celu prawidtowego nadzoru nad taborem obstugujgcym linie komunikacyjne organizatora, nalezy
dazyé do wyposazania pojazdéw operatoréow w autokomputery poktadowe lub inne urzadzenia
zapewniajgce ich doktadng lokalizacje pojazdéw w czasie rzeczywistym w oparciu o techniki
przesytania danych (np. poprzez tgcznos¢ radiowg, przesytanie danych drogg telefonii komérkowej,
itp.). Systemy lokalizacji pojazdéw umozliwiajg wykonywanie szereg czynnosci usprawniajgcych
w szczegdblnosci procesy realizacji i kontroli przewozéw, w tym:

e wykonywanie systematycznej kontroli punktualnosci,

e generowanie raportow statystycznych na potrzeby planowania rozktadu jazdy,

e przedstawianie informacji o stanie ruchu i realizacji rozktadu jazdy,

e przekazywanie danych do informacji pasazerskiej — m.in. w zakresie realizacji rozktadu jazdy oraz

o zaktdceniach w kursowaniu srodkéw transportu publicznego,
e t3cznos$é pomiedzy kierujgcym pojazdem a stuzbami dyspozytorskimi,
e rejestracje trasy i predkosci jazdy.

Jedng z wymiernych korzys$ci wdrozenia narzedzi teleinformatycznych do namierzania pojazddw jest
mozliwos$¢ publikowania biezgcych informacji o stanie realizacji rozktadu jazdy dla pasazeréw
na portalu internetowym organizatora. Obecnie stosowane rozwigzania informowania o stanie
rzeczywistym w trybie on-line w systemach transportu zbiorowego bazujg na réznych kanatach
dystrybucji informacji:

e informacja na dworcach i przystankach — z wykorzystaniem tablic elektronicznych, na ktdrych
prezentowane sg informacje o spodziewanych godzinach odjazdéw s$rodkéw transportu
publicznego,

e informacja na stronach internetowych — pasazerowie planujgcy podréz komunikacjg zbiorowg
mogg sprawdzi¢ potozenie pojazdu Ilub spodziewane najblizsze godziny odjazdéw
z interesujgcego przystanku; atrakcyjnos¢ tego kanatu podnoszona jest poprzez stosowanie
interfejsdéw z mapami, na ktorych wyswietlana jest aktualna pozycja autobuséw lub pociggéw
a dodatkowo nanoszone sg warstwy z trasami linii komunikacyjnych oraz obowigzujgcymi
rozktadami jazdy,

e informacja generowana dla uzytkownikéw telefonéw komdérkowych — dostepne sg aplikacje
zrozktadami jazdy w trybie rzeczywistym, wprowadzane sg takze systemy alertow SMS
o zaktéceniach w ruchu.
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Akty prawne przytoczone w opracowaniu
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(Dz. U. Nr 78, poz. 483,z 2001 r. Nr 28, poz. 319, z 2006 r. Nr 200, poz. 1471 oraz z 2009 r. Nr 114,

poz. 946)

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe

(tekst jednolity: Dz. U.z 2012 r., poz. 1173)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
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ZAtACZNIK NR 1 — LINIE KOMUNIKACYJNE, DLA KTORYCH ORGANIZATOREM JEST MIASTO PULAWY

TRAKO

Liczba par kurséw Linia
, . ... | Numer . . Dzieri roboczy Sobota Niedziela . Gminy,, Pl wybiega!
Lp. | Przewoznik Typ linii linii Trasa przejazdu linii szkolny wakacyjny Uwagi k.tore - poza pO\{wat
przebiega linia | putawski do
tam |powrot | suma | tam | powrdt | suma | tam | powrdt | suma | tam | powrdt | suma powiatu:
Putawy - Géra Putawska - Jaroszyn - Bronowice -
. . . M. Putawy, Maz.
1 MZK Putawy Zwykta 5 Kowala/Bronowice - Kolonia Kowala - Opatkowice -...- 4 4 8 2 2 4 0 0 0 0 0 0 m. Putaw kozienicki
WYSOKIE KOtO - REGOW NOWY - GNIEWOSZOW gm. ¥ !
2 | MzKPutawy | Zwykta 7 IGNACOW >...> G6ra Putawska 1 1| 0 o | o o | o o |  \Wariant gm. Putawy, Maz. -
jednokierunkowy zwolenski,
Putawy - Gdra Putawska - Klikawa - Pachnowola - Dobrostawéw
. - . . M. Putawy, Maz.
3 MZK Putawy Zwykta 16 - Sosnéw - Zarzecze - Anielin - Smogorzéw - Leokadiéw - 10 12 22 11 11 22 8 9 17 8 9 17 m. Putaw ~wolenski
Piskorow -...- PAJAKOW -...- Polesie gm. v ’
Putawy - Gdra Putawska - Klikawa - Pachnowola - Dobrostawéw
B . , ., M. Putawy, Maz.
4 MZK Putawy Zwykta 16 - Sosnéw - Zarzecze - Anielin - Smogorzéw - Leokadiéw - 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m. Putaw wolerski
Kuroszéw - Tadzin - Kolonia Piskoréw -...- IGNACOW gm. & !
Putawy - Géra Putawska - Klikawa - Pachnowola - Kajetanow -
. . . . M. Putawy, Maz.
5 MZK Putawy Zwykta 16 Dobrostawdw - Sosnéw - Zarzecze - Anielin - Smogorzéw - 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 m. Putaw swoleriski
Leokadiéw - Piskoréw -...- PAJAKOW -...- Polesie gm. ¥ ’
Polesie >...> PAJAKOW >...> Piskoréw > Leokadiéw > Smogorzow Wariant M. Putaw Maz
6 | MZK Putawy Zwykta 16 > Anielin > Zarzecze > Sosnéw > Dobrostawéw > Pachnowola > 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 |. . i v L
. . jednokierunkowy | gm. Putawy, zwolenski,
Klikawa > Géra Putawska > Putawy
. . Wariant . Maz.
7 MZK Putawy Zwykta J2 Janowiec > Janowice >...> BARYCZKA 1 1 0 0 0 0 0 0o . . gm. Janowiec, T
jednokierunkowy zwolenski,
8 | MzKPutawy | zwykta | J2 Janowiec -...- tLAWECZKO 3 3 6 | o 0 0o | o 0 0o | o 0 0 gm. Janowiec, Maz.
zwolenski,
. . . Wariant . Maz.
9 MZK Putawy Zwykta 12 Janowiec > Janowice >...> BARYCZKA >...> Brzesce 3 3 0 0 0 0 0 0o . . gm. Janowiec, L
jednokierunkowy zwolenski,
. M. Putawy,
. Wariant L
1 MZK Putawy Zwykta 1 Putawy > Kazimierz Dolny 1 1 1 1 1 1 0 0o . . gm. Kazimierz
jednokierunkowy
Dolny,
M. Putawy,
2 MZK Putawy Zwykta 1 Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny 2 3 5 2 3 5 0 2 2 0 1 1 gm. Kazimierz
Dolny,
Putawy > Rudy > Koriskowola > Witowice/Opoka > Witowice > Linia M. Putawy,
3 MZK Putawy Zwykta 2 Chrzachdéw > Chrzgchdwek > Pulki > Opoka > Koriskowola > 0 0 0 0 1 1 1 1 . . gm. Koriskowo
. . .y jednokierunkowa
Stara Wies$ > Skowieszyn > Stara Wie$ > Rudy > Putawy la,
Putawy > Rudy > Koriskowola > Witowice/Opoka > Witowice > Linia M. Putawy,
4 MZK Putawy Zwykta 2 Chrzachdéw > Chrzgchdwek > Pulki > Opoka > Koriskowola > 5 5 5 5 3 3 3 3 . . gm. Koriskowo
jednokierunkowa
Rudy > Putawy la,
Putawy > Géra Putawska > Jaroszyn > Bronowice > teka >
5 MZK Putawy Zwykfa 5 Kolonia Opajckowme > Op'atkowme > KoIom? Kowala > 5 0 5 0 0 0 1 0 1 0 0 o | Wérlant M. Putawy,
Kowala/Bronowice > Bronowice > Jaroszyn > Géra Putawska > jednokierunkowy | gm. Putawy,
Putawy
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Putawy > Géra Putawska > Jaroszyn > Bronowice > Kajetandéw >
Bronowice > teka > Kolonia Opatkowice > Opatkowice >

Wariant

M. Putawy,

6 MZK Putawy Zwykfa Kolonia Kowala > Kowala/Bronowice > Bronowice > Jaroszyn > 2 0 2 3 3 0 3 3 jednokierunkowy | gm. Putawy,
Goéra Putawska > Putawy
Putawy > Géra Putawska > Jaroszyn > Bronowice > teka >
7 MZK Putawy Zwykta Kolonia Opat!<OW|ce > Opa'tkowme' > Kollonla Kowala.> 3 0 3 4 3 0 3 ) ' W.arlant M. Putawy,
Kowala/Bronowice > Bronowice > Kajetandw > Bronowice > jednokierunkowy | gm. Putawy,
Jaroszyn > Gora Putawska > Putawy
: , . , . . M. Putawy,
3 MZK Putawy Zwykta Zagrody > Zyrzyn,> Battow > Osiny > Wronow > Mtynki > 0 0 0 1 1 1 . ermant am. Koriskowo
Konskowola > Rudy > Putawy jednokierunkowy .
la, gm. Zyrzyn,
Wariant M. Putawy,
9 MZK Putawy Zwykta Putawy > Rudy > Konskowola > Stary Pozég 1 1 0 0 0 0 jednokierunkowy gm. KT:skowo
M. Putawy,
10 | MZK Putawy Zwykta Putawy - Rudy - Koriskowola - Stary Pozdg - Nowy Pozdg 1 1 2 4 0 0 0 0 gm. Koriskowo
la,
M. Putawy,
11 | MZK Putawy Zwykta Putawy - Rudy - Koriskowola - Stara Wie$ - Skowieszyn 0 0 0 0 1 1 2 2 gm. Konskowo
la,
M. Putawy,
12 | MZK Putawy Zwykta Putawy - Rudy - Koriskowola - Mtynki 8 9 17 17 10 10 20 16 gm. Koniskowo
la,
M. Putawy,
13 | MZK Putawy Zwykta Putawy - Rudy - Koriskowola 1 1 2 2 0 0 0 0 gm. Koriskowo
la,
M. Putawy,
14 | MZK Putawy Zwykta Putawy - Rudy - Koriskowola - Mtynki - Wronéw 2 3 5 6 0 0 0 4 gm. Koniskowo
la,
M. Putawy,
15 | MZK Putawy Zwykta Putawy - Rudy - Koriskowola - Sielce 3 3 6 4 0 0 0 0 gm. Koniskowo
la,
Putawy > Rudy > Koriskowola > Sielce > Koriskowola > Mtynki > Wariant M. Putawy,
16 | MZK Putawy Zwykta ¥ ¥ , ¥ 1 1 1 0 0 o |. . gm. Konskowo
Wrondéw jednokierunkowy la
Putawy > Géra Putawska > Jaroszyn > Bronowice > teka >
17 | MZK Putawy Zwykfa Kolonia Opat!<owice > Opa.tkowice. > Kollonia Kowala.> 1 1 1 0 0 o | Wfariant M. Putawy,
Kowala/Bronowice > Bronowice > Kajetanéw > Bronowice > jednokierunkowy | gm. Putawy,
Jaroszyn > Goéra Putawska > Putawy
18 | MZK Putawy Zwykta Putawy - Géra Putawska 10 11 21 7 0 0 0 0 M. Putawy,
gm. Putawy,
Sadtowice > Nasitéw > Stary Wojszyn > Wojszyn > Trzcianki > Wariant M. Putawy,
19 | MZK Putawy Zwykta y \Wolszy Jszy 1 1 1 0 0 0 gm. Putawy,

Tomaszow > Stanistawéw > Géra Putawska > Putawy

jednokierunkowy

gm. Janowiec,
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20 | MZK Putawy Zwykta 9 Putawy > Géra Pufa.wska ,> Jaroszyn > T_eka > Bronowice > 1 1 0 0 0 0 0 o | Wf'mant M. Putawy,
Kajetandw > Bronowice jednokierunkowy | gm. Putawy,
21| MzK Putawy Zwykla 9 Putawy - Gdra Putawska '—Jaro§zyn - teka - Bronowice - 1 1 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 M. Putawy,
Kajetandéw gm. Putawy,
Bronowice > teka > Kolonia Opatkowice > Opatkowice > Wariant M. Putaw
22 | MZK Putawy Zwykta 9 Kolonia Kowala > Kowala > Bronowice > Kajetanéw > Bronowice 1 1 0 0 0 0 0 0 . . ) v
, jednokierunkowy | gm. Putawy,
> teka > Jaroszyn > Goéra Putawska > Putawy
M. Putawy,
23 | MZK Putawy Zwykta 11 Putawy - Wronéw - Osiny - Baftéw - Zyrzyn - Zagrody 5 10 15 5 10 15 5 4 9 4 5 9 gm. Koriskowo
la, gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
24 | MZK Putawy Zwykta 11 Putawy - Wrondw - Osiny - Battédw - Zyrzyn - Zagrody - Kotliny 3 2 5 3 2 5 1 2 3 2 1 3 gm. Koniskowo
la, gm. Zyrzyn,
Wariant M. Putawy,
25 | MZK Putawy Zwykta 11 Putawy > Wronéw > Osiny > Wola Osifiska > Zyrzyn > Zagrody 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 . . gm. Konskowo
jednokierunkowy .
la, gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
26 | MZK Putawy Zwykta 11 Putawy - Wrondw - Osiny - Battéw - Boryséw - Zyrzyn - Zagrody 5 1 6 5 1 6 2 3 5 3 2 5 gm. Koriskowo
la, gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
27 | MzK Putawy Zwykla 1 Putawy > Wrondw > Osiny > Ba’ftcow > Zyrzyn > Zagrody > Kotliny ) 0 ) 5 0 ) 0 0 0 0 0 0o | Wfarlant gm. Konsko,wo
> Bronistawka jednokierunkowy | la, gm. Kurdw,
gm. Zyrzyn,
Putawy - Wronéw - Osiny - Battéw - Boryséw - Zyrzyn - Zagrody - M. Putawy,
28 | MzKPutawy | Zwykta | 11 4 v ol Yy yrzyn-zagrody - 1 2 1 1 2 2 1 3 1 2 3 gm. Koriskowo
y la, gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
29 | MzK Putawy Zwykta 1 Bronistawka > KotllnY > Zagrody > Zyrzyn > Borysow > Battéw > ) 0 ) 5 0 5 0 0 0 0 0 0o | Wfarlant gm. Konsko,wo
Osiny > Wrondéw > Putawy jednokierunkowy | la, gm. Kurdw,
gm. Zyrzyn,
Wariant M. Putawy,
30 | MZK Putawy Zwykta 11 Kotliny > Zagrody > Zyrzyn > Wola Osiriska > Wrondéw > Putawy 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0o . . gm. Konskowo
jednokierunkowy .
la, gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
31 | MZK Putawy Zwykta 12 Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny 14 13 27 14 13 27 16 15 31 12 11 23 gm. Kazimierz
Dolny,
. L M. Putawy,
32 | MzKPutawy | Zwykta | 12 Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - 1 1 2 | 1 1 2 | o 0 o | o 0 0 gm. Kazimierz
Cholewianka - Dgbréwka
Dolny,
Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - M. Putawy,
33 | MZK Putawy Zwykta 12 Cholewianka - Jeziorszczyzna - Cholewianka - Kazimierz Dolny - 1 1 2 1 1 2 0 0 0 0 0 0 gm. Kazimierz
Cholewianka - Dgbrowka Dolny,
. - M. Putawy,
34 | MZK Putawy Zwykta 12 Pu’rawyt Parchatka —lBochotmc'a ; Kazimierz Dolny - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 4 gm. Kazimierz
Cholewianka - Dgbréwka - Kazimierz Dolny - Okale Dolny
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, . , M. Put f
35 | MZK Putawy Zwykta 15 Niebrzegdéw - Gotgb - Kolonia Gotab - Wélka Gotebska - Putawy 4 4 8 4 4 8 4 4 am PLL;‘?:V\;
. , M. Putawy,
36 | MZK Putawy Zwykta 15 Gofab - Kolonia Gotgb - Wélka Gotebska - Putawy 13 14 27 13 14 27 17 17 am. Putawy
37 | MZK Putawy Zwykta 16 Putawy - Géra Pu’fajwska - Klikawa . Pachlnowola - Pobrosfawow 5 1 3 5 1 3 5 5 M. Putawy,
- Sosndw - Zarzecze - Piskorow - Polesie gm. Putawy,
, . L, M. Putawy,
38 | MZK Putawy Zwykta 17 Putawy - Gora Putawska - Sadtowice - Kolonia Gora‘Pu’fawska - 11 14 75 10 12 99 15 12 am. Putawy,
Wojszyn - Kolonia Oblasy - Oblasy - Janowiec .
gm. Janowiec,
Putawy - Gdra Putawska - Sadtowice - Kolonia Géra Putawska - M. Putawy,
39 | MZK Putawy Zwykta 17 Wojszyn - Kolonia Oblasy - Oblasy - Janowiec - Janowice - 0 0 0 0 0 0 0 3 gm. Putawy,
Stare Brzesce - Kolonia Brzesce gm. Janowiec,
Putawy - Géra Putawska - Stanistawéw/Kolonia Klikawa - M. Putawy,
40 | MZK Putawy Zwykta 17 | Stanistawdéw - Tomaszow - Trzcianki - Wojszyn - Kolonia Oblasy - 1 0 1 1 0 1 0 2 gm. Putawy,
Oblasy - Janowiec gm. Janowiec,
, . o . M. Putawy,
41| MzK Putawy Zwykta 17 Putawy - Gor? Putawska -'Sad’rowwe - Nasitow - Stalty Wojszyn - 5 3 3 3 3 6 4 3 am. Putawy,
Wojszyn - Kolonia Oblasy - Oblasy - Janowiec .
gm. Janowiec,
. . . Wariant .
42 | MZK Putawy Zwykta 17 Wojszyn > Kolonia Oblasy > Oblasy > Janowiec 1 0 1 0 0 0 0 0 |. . gm. Janowiec,
jednokierunkowy
Kolonia Brzesce > Stare Brzesce > Janowice > Janowiec > Oblasy Wariant M. Putawy,
43 | MZK Putawy Zwykta 17 > Kolonia Oblasy > Wojszyn > Stary Wojszyn > Nasitow > 0 0 0 0 0 0 0 1 . . gm. Putawy,
. , jednokierunkowy .
Sadtowice > Géra Putawska > Putawy gm. Janowiec,
. . Wariant .
44 | MZK Putawy Zwykta 17 Janowiec > Wojszyn 1 0 1 0 0 0 0 0o . . gm. Janowiec,
jednokierunkowy
Janowiec > Oblasy > Kolonia Oblasy > Wojszyn > Trzcianki > Wariant M. Putawy,
45 | MZK Putawy Zwykta 17 Tomaszoéw > Stanistawow > Stanistawéw/Kolonia Klikawa > 1 0 1 0 0 0 0 0o . . gm. Putawy,
. . . jednokierunkowy .
Goéra Putawska_Adamédwka > Géra Putawska > Putawy gm. Janowiec,
M. Putawy,
. . . . gm. Kazimierz
46 | MzK Putawy Zwykla 20 Pu’fawy.> Barchatka > Bochotm(.:a > Skowieszynek > Wylagi > ) ) 5 5 0 o | Wf—mant Dolny,
Kazimierz Dolny > Bochotnica > Parchatka > Putawy jednokierunkowy ,
gm. Koriskowo
la,
M. Putawy,
47 | MZK Putawy Zwykta 21 Putawy - Wrondw - Osiny - Wola Osinska 4 4 8 2 2 4 4 0 gm. Koniskowo
la, gm. Zyrzyn,
Kajetanow > Bronowice > teka > Kolonia Opatkowice >
. . . M. Putawy,
Opatkowice > Kolonia Kowala > Kowala > Bronowice > Putawy > Linia m. Putaw
48 | MZK Putawy Zwykta 22 Rudy > Koriskowola > Opoka/Witowice > Opoka > Pulki > 0 0 1 1 0 0 ‘ednokierunkowa ﬁ‘ i(oﬁskox;o
Chrzachdéwek > Chrzachdéw > Witowice > Witowice/Opoka > ) gm. I3

Konskowola > Rudy > Putawy
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TRAKO

Liczba par kurséw Linia
Dzien roboczy Gminy, przez wybiega
, ... | Numer . . gl . , .
Lp. | Przewoinik Typ linii linii Trasa przejazdu linii szkolny wakacyjny Sobota Niedziela Uwagi k.tore | poza powlat
przebiega linia | putawski do
tam |powrdt | suma | tam | powrdt | suma | tam | powrdt | suma | tam | powrdt | suma powiatu:
Putawy > Rudy > Koriskowola > Opoka/Witowice > Opoka > Pulki Linia M. Putawy,
49 | MZK Putawy Zwykta 22 > Chrzachdwek > Chrzagchéw > Witowice > Witowice/Opoka > 5 5 4 4 3 3 3 3 . . gm. Konskowo
, jednokierunkowa
Konskowola > Rudy > Putawy la,
50 | MzKPutawy | Zwykla | J1 Nasitéw > Putawy 1 1 | o 0| o o | o o |  Wariant M. Putawy,
jednokierunkowy | gm. Janowiec,
. . . Wariant .
51 | MZK Putawy Zwykta 1 Janowiec > Oblasy > Wojszyn > Trzcianki 1 1 0 0 0 0 0 0o . . gm. Janowiec,
jednokierunkowy
S . o Wariant .
52 | MZK Putawy Zwykta 1 Trzcianki > Wojszyn > Nasitéw 1 1 0 0 0 0 0 0o . ) gm. Janowiec,
jednokierunkowy
o . . Wariant .
53 | MZK Putawy Zwykta 1 Nasitéw > Wojszyn > Oblasy > Janowiec 1 1 0 0 0 0 0 0o . . gm. Janowiec,
jednokierunkowy
54 | MZK Putawy Zwykfa 1 Janowiec > Okilasy > Wf)Jszy.ln > Na?sﬂow > Sadfowice > Tr.ZC|ank| 1 1 0 0 0 0 0 o | Wf':\rlant gm. Janowiec,
> Tomaszéw > Trzcianki > Wojszyn > Oblasy > Janowiec jednokierunkowy
, . . Wariant .
55 | MZK Putawy Zwykta 12 Brzesce > Janowice > Janowiec 3 3 0 0 0 0 0 o . ) gm. Janowiec,
jednokierunkowy
. . . Wariant .
56 | MZK Putawy Zwykta J2 BARYCZKA >...> Brzesce > Janowice > Janowiec 1 1 0 0 0 0 0 o . . gm. Janowiec,
jednokierunkowy
57 | MZK Putawy Zwykfa K1 Koniskowola > Witowice > Chrzachéw > Pulki > Opoka > 1 1 0 0 0 0 0 o | Wf':\rlant gm. Koriskowo
Konskowola jednokierunkowy la,
, . . , . . M. Putawy,
58 | MzK Putawy Zwykfa K1 Konskowola > Wltovlwce > Chrzachéw > Pulki > Opoka > 1 1 0 0 0 0 0 o | Wf':\rlant am. Korskowo
Konskowola > Putawy jednokierunkowy la
, . . . , Wariant gm. Koniskowo
59 | MZK Putawy Zwykta K2 Koniskowola > Mate Sielce > Sielce > Mate Sielce > Koriskowola 1 1 0 0 0 0 0 0o . .
jednokierunkowy la,
, . . . M. Putawy,
60 | MZK Putawy Zwykfa K2 Putawy > Rudy > KorTskoona > Mate Sielce > Sielce > Mate 1 1 0 0 0 0 0 0o | Wérlant gm. Koriskowo
Sielce > Koriskowola jednokierunkowy Ia
gm. Koniskowo
61| MZK Putawy Zwykfa K3 Stary Pozég > Nowy Pozég > Zazul.<l> Zakierzki > Las Stocki > Stok 3 3 0 0 0 0 0 o | Wérlant la, .
> Celejow jednokierunkowy | gm. Wawolnic
a,
62 | MzK Putawy Zwykfa K3 Star.y Pozog > Las St’ockl > Kolonl.aIStok > ,Stok > Kolonia St(?k > 1 1 0 0 0 0 0 o | Wf':\rlant gm. Koriskowo
Zazuk > Nowy Pozdg > Stary Pozdg > Koriskowola > Wrondéw jednokierunkowy la,
63 | MzK Putawy Zwykta K3 Korskowola > Stary Pozég > NO\{VV Pozég > Zazuk > Zakierzki > 5 ) 0 0 0 0 0 o | Wf‘mant gm. Koriskowo
Las Stocki > Stok jednokierunkowy la,
64 | MZK Putawy Zwykta K4 Skowieszyn > Stara Wie$ > Koriskowola 1 1 0 0 0 0 0 0o . Wfarlant gm. Koniskowo
jednokierunkowy la,
Wariant M. Putawy,
65 | MZK Putawy Zwykta K4 Putawy > Skowieszyn 1 1 0 0 0 0 0 0o . . gm. Koniskowo
jednokierunkowy la
66 | MZK Putawy Zwykta Ka Koniskowola > Stara Wle,s > Skowieszyn > Stara Wie$ > 5 ) 0 0 0 0 0 0 . Wgrlant gm. Koriskowo
Koniskowola jednokierunkowy la,
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67 | MzKPutawy | Zwykta | S7 Putawy > Gora Putawska 2 2 | o o | o o | o o |  \Wariant M. Putawy,
jednokierunkowy | gm. Putawy,
. . s L . M. Putawy,
68 | MZK Putawy Zwykia 7 Gora Pu’fawskal> Sad’fOW.ICE > ,Kolonlall Gora Putawska > Trzcianki 1 1 0 0 0 0 0 0 . Wfarlant am. Putawy,
> Tomaszoéw > Stanistawow > Géra Putawska > Putawy jednokierunkowy .
gm. Janowiec,
69 | MZzK Putawy Zwykfa 7 Gora Putawska > SafifOW|ce > Kolorlua Gorla Putawska > Trzcianki 1 1 0 0 0 0 0 0 ' Wfarlant gm. Pufava,
> Tomaszéw > Stanistawow > Gdra Putawska jednokierunkowy | gm. Janowiec,
Ustugi
Transportowe M. Putawy
"MARIO - Putawy - Rudy - Koriskowola - Witowice - Chrzagchdéw - R
70 TRANS" Zwykta 110p Chrzachéwek - Pulki b.d. b.d. 0 b.d. b.d. 0 b.d. b.d. 0 b.d. b.d. 0 gm. Kcl):skowo
Mariusz !
Pacocha
Ustugi
Transportowe M. Putawy
"MARIO - Putawy - Géra Putawska - Klikawa - Tomaszéw - Trzcianki - ’ !
71 TRANS" Zwykta 111p Wojszyn - Nasitéw - Sadkowice - Putawy b.d. b.d. 0 b.d. b.d. 0 b.d. b.d. 0 b.d. b.d. 0 gm. Pu’faV\_/y,
. gm. Janowiec,
Mariusz
Pacocha
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ZALACZNIK NR 2 — LINIE KOMUNIKACYJNE W POWIATOWYCH PRZEWOZACH PASAZERSKICH

Liczba par kurséw

Gminy, przez

Dzien robocz
Lp. | Przewoznik Typ linii Nu.{r’rler Trasa przejazdu linii i ; Sobota Niedziela Uwagi ktére przebiega
linii szkolny wakacyjny linia
tam |powrdt| suma | tam |powrdt| suma | tam |powrdt | suma | tam | powrdt | suma
PKS w Wawolnica > Mareczki > Barttomiejowice > Zawada > topatki > Linia gm. Koriskowol
1 | Putawach Sp. Zwykta | 82002 Karmanowice > Celejow > Las Stocki > Celejow > 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . . 3,
. . . . jednokierunkowa .
0.0. Karmanowice > topatki > Rogaldw > Wawolnica gm. Wawolnica,
PKS w M. Putawy,
2 | Putawach Sp. Zwykfa 82005 Celejéw > Stok > Sltary Pozdég > Nowy Pozdg > Stary Pozdg > 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ‘ L.mla gm. Koriskowol
0o Konskowola > Rudy > Putawy jednokierunkowa a,
e gm. Wawolnica,
PKS w M. Putawy,
3 | Putawach Sp. Zwykta | 82009 Putawy > F?udy > Konskowola >.IStara Wies > SkQ)A/|eszyn > 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ' Itlnla gm. Koriskowol
0o Konskowola > Stary Pozdg > Stok > Celejow jednokierunkowa a,
.0. gm. Wawolnica,
Nateczéw > Strzelce > Nateczéw PKP > Piotrowice Mate > .
PKS w Bronice > Buchatowice > Nateczéw PKP > Drzewce—Kolonia > Linia gm. Nateczow,
4 | Putawach Sp. Zwykta | 82024 . € . 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . . gm. Kuréw,
0o Drzewce > topatki > Drzewce > Drzewce—Kolonia > jednokierunkowa m. Wawolnica
e Nateczéw PKP > Strzelce > Nateczéw gm. ¥a !
M. Putawy,
PKS w Putawy > Rudy > Konskowola > Kuréw > Olesin > Ptonki > Linia gm. Koriskowol
5 | Putawach Sp. Zwykta | 82025 | Kalen > tany > Markuszéw > Olempin > Bobowiska > Wélka 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . . a, gm. Kurow,
jednokierunkowa .
0.0. Katna gm. Markuszéw
PKS w ., . . . - gm. Koniskowol
t L
6 | Putawach Sp. Zwykta 82029 Stary F,’ozog > Stok > Klement(.)v.vlce'> KarmanOW|.ce > opatk.l > 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ' 'mla a, gm. Kuréw,
Rogaléw > Zawada > Barttomiejowice > Mareczki > Wawolnica jednokierunkowa .
0.0. gm. Wawolnica,
PKS w Wawolnica > Mareczki > Barttomiejowice > Zawada > topatki > Linia gm. Konskowol
7 | Putawach Sp. Zwykta | 82030 Karmanowice > Celejéw > Las Stocki > Celejow > Stok > 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . . 3,
., jednokierunkowa .
0.0. Stary Pozog gm. Wawolnica,
M. Putawy,
PKS w Wodlka Katna > Bobowiska > Markuszow > tany > Kalen > Linia gm. Konskowol
8 | Putawach Sp. Zwykta | 82036 | Ptonki> Olesin > Kuréw > Witowice > Konskowola > Rudy > 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . . a, gm. Kurow,
jednokierunkowa .
0.0. Putawy gm. Markuszéw
M. Putawy,
. imi D
PKS w Rzeczyca > Rgbléw > Itki > Witoszyn > Rzeczyca > Linia gm Kzlzrl]mlerz
9 | Putawach Sp. Zwykta 82079 Skowieszynek > Wylagi > Kazimierz Dolny > Bochotnica > 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . . 'y,
0o Parchatka > Putawy jednokierunkowa | gm. Konskowol
.0. a,
gm. Wawolnica,
gm. Kazimierz D
PKS w Kazimierz Dolny > Wylagi > Skowieszynek > Rzeczyca > Linia olny,
10 | Putawach Sp. Zwykta | 82081 | Witoszyn > Itki > Rgblow > Rzeczyca > Skowieszynek > Wylagi> | 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ‘ednokierunkowa gm. Koriskowol
0.0. Kazimierz Dolny J a,
gm. Wawolnica,
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Liczba par kurséw

- ... | Numer . . Dzier roboczy - : G{minv, przez
Lp. | Przewoznik Typ linii . Trasa przejazdu linii : Sobota Niedziela Uwagi ktore przebiega
linii szkolny wakacyjny linia
tam |powrdt | suma | tam | powrdt | suma | tam | powrdt | suma | tam | powrdt | suma
M. Putawy,
PKS w Putawy > Parchatka > Bochotnica > Kazimierz Dolny > Doty > Linia gm. Kzlz;]mlerz D
11 | Putawach Sp. Zwykta | 82081 | Wylagi > Skowieszynek > Helendwka > Rzeczyca > Witoszyn > 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . . ,y,
. ) (L jednokierunkowa | gm. Korskowol
0.0. Itki > Rgbléw > Grabdéwki )
gm. Wawolnica,
Nateczéw > taki > Zarzeka > Wawolnica > Kebto >
PKS w Huta k/Wawolnicy > Kebto > Stanistawka > Grabdéwki > Linia m. Nateczéw
12 | Putawach Sp.z | Zwykfa | 82083 ak/7maworicy = fet DoWk! 1 0 1| o0 0 o | o 0 o | o 0 o | . gm. HaILCzow,
0o Rabléw > Zawada > Rogaléw > Zawada > Barttomiejowice > jednokierunkowa | gm. Wawolnica,
e Mareczki > Wawolnica > Zarzeka > taki > Nateczow
PKS w (Nateczow > Strzelce) - Nateczéw PKP - Drzewce-Kolonia - m. Nateczow
13 | Putawach Sp.z | Zwykta | 82116 &¢ @ T TZewe . 1 1 2 | o 0 o | o 0 o | o 0 0 gm. Nateczow,
0.0 topatki - Drzewce - Drzewce-Kolonia - Piotrowice - Bronice gm. Wawolnica,
Putawy > Wronéw > Osiny > Battéw > Zyrzyn > Zerdz >
Dabréwki > Baranéw > Wola Czotnowska > Koziot > M. Putawy,
PKS w Huta k/Baranowa > Grédek > Huta k/Baranowa > Koziot > Linia m. Baranow
14 | Putawach Sp.z | Zwykta | 82170 ; , 1 0 1| o0 0 o | o 0 o | o 0 o | .- gm. Baranow,
Wola Czotnowska > Baranéw > Motoga > Pogondéw > Poreba > jednokierunkowa | gm. Korskowol
0.0. . . ) - , ;
Wilczanka > Skrudki > Parafianka > Jawordéw > Borysow > a, gm. Zyrzyn,
Zyrzyn > Battéw > Osiny > Wrondéw > Pufawy
Putawy > Wrondw > Osiny > Battéw > Boryséw > Zyrzyn > M. Putawy,
PKS w Borysoéw > Jawordéw > Parafianka > Skrudki > Wilczanka > Linia m. Baranow
15 | Putawach Sp. Zwykta | 82172 4 , . ) 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 . . gm. Bal ’
0o Poreba > Pogondw > Motoga > Barandw > Czotna > Klin > jednokierunkowa | gm. Koriskowol
o Sniaddwka a, gm. Zyrzyn,
PKS w Putawy > Wrondéw > Osiny > Battéw > Zyrzyn > Kosméw > Linia m g:::rvmvg\;v
16 | Putawach Sp. Zwykta | 82178 Zerdz > Parafianka > Skrudki > Wilczanka > Pogonéw > 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . . gm. Ba '
. jednokierunkowa | gm. Korskowol
0.0. Motoga > Barandéw > Wola Czotnowska :
a, gm. Zyrzyn,
PKS W M. Putawy,
> 5w > Osiny > AW > 7 > Zerdz > ini . 5
17 | Putawach Sp. Zwykla | 82184 Putawy > Wrondéw O’smY Ba’rton Zyrzyn > Zerdz 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 . Itlnla gm Ba’ranow,
00 Dabréwki > Barandw jednokierunkowa | gm. Koriskowol
0. a, gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
PKS w Barandw > Zerd? > Zyrzyn > Battéw > Osiny > Wrondw > linia m. Barandw
18 | Putawach Sp.z | Zwykta | 82193 yrey ¥ 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 o | ) gm. Baranow,
00 Putawy jednokierunkowa | gm. Koriskowol
0. a, gm. Zyrzyn,
M. Put
PKS w Baranéw > Motoga > Pogondéw > Poreba > Wilczanka > Linia m B:r:r\?g\;v
19 | Putawach Sp. Zwykfa | 82255 Skrudki > Parafianka > Jaworéw > Boryséw > Zyrzyn > 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 . . gm. =al ’
. . . . jednokierunkowa | gm. Koriskowol
0.0. Boryséw > Battédw > Osiny > Wrondw > Putawy :
a, gm. Zyrzyn,
PKS w Nateczéw PKP - Strzelce - Nateczéw - taki - Zarzeka - m. Nateczow
20 | Putawach Sp.z | Zwykta | 82528 € < 2 1 1 2 1 1 2 | o 0 o | o 0 0 &M, NAISCzoW,
0o Wawolnica gm. Wawolnica,
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Przewdz Oséb

Nateczéw - taki - Wawolnica - Drzewce - topatki -

M. Putawy,
gm. Nateczow,

21 Bogustaw Zwykta Karmanowice - Klementowice - Buchatowice - Ptonki - Kuréw - 2 2 gm. Konskowol
tubkowski Klementowice - Stok - Stary Pozdg - Koriskowola - Putawy a, gm. Kurdéw,
gm. Wawolnica,
M. Putawy,
Przewdz Osob Nateczéw - Strzelce - (Piotrowice >/< Piotrowice Mate) - g::' E;;EEZZVV&
22 Bogustaw Zwykta Bronice - Olszowiec - Kalen - tany - Markuszéw - Kuréw - 9 9 gm- .
. , a, gm. Kurow,
tubkowski Koniskowola - Putawy ,
gm. Markuszéw
M. Putawy,
Przew6z Osob Nateczow - taki - Wawolnica - Drzewce - Buchatowice - gm. Naireczow,
23 Bogustaw Zwykfa . ., X 10 10 gm. Koriskowol
. Klementowice - Stok - Stary Pozdg - Koriskowola - Putawy ,
tubkowski a, gm. Kurdéw,
gm. Wawolnica,
. . . gm. Konskowol
24 | Rago Sp. zo.0. Zwykta Wrondw - Osiny - Zyrzyn 2 0 2, gm. Zyrzyn,
Sktaddw - Debczyna - Baranéw - Czotna - Klin - Sniaddwka - rl\:g::::vg[\;v
25 | RagoSp.zo.0. | Zwykia Niwa - tysa Géra - Zagrody - Zyrzyn - Battéw - Osiny - 2 0 gm. Bal '
. gm. Koriskowol
Wronow - Putawy .
a, gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
Barandw - Motoga - Pogondw - Wilczanka - Skrudki - gm. Baranow,
26 | Ragosp.zo.o. | Zwykia Borysow - Battéw - Osiny - Wrondw - Putawy 7 7 gm. Konskowol
a, gm. Zyrzyn,
Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - ka:zLJi:\i?r/'z b
STANMAR Kraj Cholewianka - Jeziorszczyzna - Rzeczyca - Rzeczyca—Kolonia - gm.
27 Zwykta . . , L . 10 10 olny,
Sp. J. Witoszyn - Itki - Rabléw - Barttomiejowice - Mareczki - .
. . . gm. Nateczow,
Wawolnica - Zarzeka - taki - Nateczow .
gm. Wawolnica,
Ustugi
Autokarowe i (Kuréw - Wélka Nowodworska) - Deba - Choszczéw - Bartogi - jedna para M. Putawy,
28 Buséw - Zwykta Zastawie - tgko¢ - Zastawie - Ktoda - Kuréw - Koriskowola - 8 8 wydtuzona gm. Koniskowol
Krzysztof Rudy - Putawy do Kurowa a, gm. Kurdéw,
SzeleZzniak
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ZALACZNIK NR 3 — LINIE KOMUNIKACYJNE W WOJEWODZKICH PRZEWOZACH PASAZERSKICH

1 "Celer - Bus" | Przyspiesz Putawy - Bochotnica - Kazimierz Dolny - Cholewianka - 6 6 0 0 mMI.(::i:z\i?r/'z b opolski
Marian Cheé ona Dabréwka -...- OPOLE LUBELSKIE gm. olny P !
"NAVARA BUS"
2 Andrzej Zwykta Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- WOJCIECHOW 8 8 0 0 gm. Nateczow, lubelski,
Pocialik
,Dorotka M. Putawy,
Przewozy m. Konskowol
Krajowe i Przyspiesz Putawy - Rudy - Koriskowola - Kuréw - Kalen - Markuszéw -...- gm. , lubelski, M.
3 . 8 8 0 0 a, gm. Kurow, )
Miedzynarodo ona LUBLIN , Lublin,
, gm. Markuszéw
we Osdéb Jan
Zbigniew lwan !
4 .Allqa Przyspiesz Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- LUBLIN 12 12 10 0 gm. Nateczow, IUbEISk." M.
Kwiatkowska ona Lublin,
M. Putawy,
Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - gm. Kazimierz D
BOPART Bochotnica - Wierzchonidw - Las Stocki - Celejow - olny, lubelski. M
5 Partyka Zwykta Karmanowice - topatki-Kolonia - Rogalow - Wawolnica - 6 6 6 6 gm. Nateczow, Luinr'1 )
Bogdan Zarzeka - taki - Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- gm. Koniskowol !
LUBLIN a,
gm. Wawolnica,
o gm. Koriskowol
BP TOUB Sp-2 Przyspiesz LUBLIN -...- Markuszow - Kuréw - Chrzachdéwek - Wola Osinska W okre5|fe lip-sie a, gm. Kuréw, | lubelski, M.
6 0.0. Piotr . . .. 14 14 14 12 nie kursujg 2 pary , . .
ona - Zyrzyn - Parafianka - Kosmin -...- DEBLIN . gm. Markuszéw | Lublin, rycki,
Brewczak w sbind .
, 8m. Zyrzyn,
M. Putawy,
. S . . gm. Konskowol .
7 EXPRESSBUS Zwykta Putawy - Rudy Konskowola, (<Witowice<) - Kuréw - Kalen 10 10 10 10 2, gm. Kuréw, Iubelsk.l, M.
s.C. Markuszow -...- LUBLIN , Lublin,
gm. Markuszéw
. . M. Putawy
Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - o .
8 | Grzywa Adam Zwykta Jeziorszczyzna -...- OPOLE LUBELSKIE 11 11 11 11 gm. Kzlzrl]r;uerz D opolski,
M. Putawy,
. . . . gm. Kazimierz D
Putawy > Parchatka > Bochotnica > Kazimierz Dolny > Wylagi > Wariant .
9 | Grzywa Adam Zwykfa Skowieszynek >...> OPOLE LUBELSKIE 3 3 3 3 jednokierunkowy OIr,]y’ opolski,
gm. Koriskowol
a,
M. Putawy,
. . . gm. Kazimierz D
10 | Grzywa Adam Zwykfa OPOLE LUBELSKIE >...> Skowieszynek > Bochotnica > Parchatka 1 1 1 1 . chmant olny, opolski,
> Putawy jednokierunkowy B
gm. Koriskowol
a,
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M. Putawy,
_ i i . gm. Kazimierz D
11 | Grzywa Adam Zwykta OPOL.E LUBI'ELS'KIE >...> Rzeczyca K(?Ionla > Skowieszynek > 1 1 1 1 ' Wfarlant olny, opolski,
Wylagi > Kazimierz Dolny > Bochotnica > Parchatka > Putawy jednokierunkowy 3
gm. Konskowol
a,
M. Putawy,
gm. Koriskowol lubelski. M
12 | Grzywa Adam Zwykta LUBLIN -...- Markuszow - Kalen - Kuréw - Koriskowola - Putawy 12 12 12 12 a, gm. Kurow, Lublir'l )
gm. Markuszéw ’
M. Putawy
Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - o .
13 | Grzywa Adam Zwykta Jeziorszczyzna -...- OPOLE LUBELSKIE 10 10 10 10 gm. Kzfrl"r;wlerz D opolski,
M. Putawy,
HALO BUS Putawy - Rudy - Koriskowola - Kuréw - Kalen - Markuszow -...- gm. Konsko,wol lubelski, M.
14 . . Zwykta 8 8 8 8 a, gm. Kuroéw, .
Andrzej Kupiec LUBLIN , Lublin,
gm. Markuszow
Henryk Putawy - Wdlka Gotebska - Kolonia Gotab - Gotagb - Borowina - M. Putawy, .
15 Banaszek Zwykfa Matygi - Borowa -...- DEBLIN 10 10 0 0 gm. Putawy, rycki,
M. Putawy,
. gm. Konskowol .
16 Henryk Przyspiesz Putawy - Koriskowola - Kuréow - Kalen - Markuszéw -...- LUBLIN 14 14 14 14 a, gm. Kurdéw, IUbeISk.I' M.
Banaszek ona , Lublin,
gm. Markuszow
M. Putawy,
17 JANTRANS Jan | Przyspiesz Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - Wylagi - 6 6 4 0 gm- Kzlz;mlerz D opolski
Sosnowski ona Skowieszynek -...- PONIATOWA R4 polsKl,
gm. Koniskowol
a,
M. Putawy,
18 JANTRANS Jan | Przyspiesz Putawy - Parchatka - Bochotnica - Skowieszynek -...- 5 5 0 0 gm. Kzfrl]mlerz D opolski
Sosnowski ona PONIATOWA Y polskl,
gm. Konskowol
a,
Jézwik Ryszard WOICIECHOW -...- Sadurki - Bochotnica—Kolonia - Nateczéw - lubelsk,
19 "Rekonex" Zwykfa Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- LUBLIN 4 4 0 0 gm. Nateczow, Iu'ﬁ'gﬁ; M.
20 JofWIk Ryszz:rd Zwykta Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- LUBLIN 2 2 0 0 gm. Nateczow, IUbEISk.I' M.
Rekonex Lublin,
. - . M. Putawy,
. . Putawy - Bochotnica - Kazimierz Dolny - Cholewianka - o .
21 | Kojder Andrzej | Zwykta Dabrowka -...- ZAGLOBA 10 10 10 10 gm. Kazimierz D opolski,
olny,
. M. Putawy, .
22 Kotacz Przyspiesz Putawy - Koriskowola - Kuréw - Kaler - Markuszéw -...- LUBLIN 6 6 6 6 gm. Koriskowol IUbEISk.I' M.
Krzysztof ona , Lublin,
a, gm. Kurow,
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gm. Markuszéw
M. Putawy,
, L , , gm. Kornskowol .
Leszek Putawy - Rudy - Koriskowola - (<Witowice<) - Kurdow - Kaler - B lubelski, M.
21 Wwejtowicz | 2K Markuszow -...- LUBLIN 10 10 10 10 3, gm. Kurow, Lublin,
gm. Markuszéw
M. Putawy,
Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - gm. Kazimierz D
Bochotnica - Wierzchonidw - Las Stocki - Celejow - kursy niedzielne olny, lubelski. M
24 | Marek Bielecki | Zwykta Karmanowice - topatki-Kolonia - Rogaléow - Wawolnica - 2 2 2 2 tylko w okresie gm. Nateczow, Luinr'1 '
Zarzeka - taki - Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- 01.04-31.10 gm. Koriskowol ’
LUBLIN a,
gm. Wawolnica,
. . . . . kursy niedzielne , .
25 | Marek Bielecki | Zwykta Wawolnica - Zarzeka ;:lejlrl—(il\faffgfstgvl\-/ll—\lBochotnlca Kolonia - ) ) 1 1 tylko w okresie gnr]n.WNa:fs(c)lz:i\év; Iut;-ilks;ll?r,] M.
01.04-31.10 | &M ™2 ’ ’
kursy niedzielne lubelski. M
26 | Marek Bielecki | Zwykta Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- LUBLIN 8 8 7 7 tylko w okresie gm. Nateczéw, o
Lublin,
01.04-31.10
Marian Barytka M. Pul’fawy,
Transport gm. Koriskowol lubelski, M
27 P Zwykta Putawy - Koriskowola - Kuréw - Kalen - Markuszéw -...- LUBLIN 9 9 9 9 a, gm. Kurdw, o
Prywatny m. Markuszéw Lublin,
Przewdz Osob gm.
M. Putawy,
. Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - gm. Kazimierz D
Marian Barytka . . . . -
Transport Bochotnica - Wierzchonidw - Las Stocki - Celejow - olny, lubelski. M
28 P Zwykta Karmanowice - topatki-Kolonia - Rogaléw - Wawolnica - 5 5 5 5 gm. Nateczéw, o
Prywatny . . . . . , Lublin,
, , Zarzeka - taki - Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- gm. Koriskowol
Przewdz Oséb
LUBLIN a,
gm. Wawolnica,
. . gm. Kuréw, .
29 | MAX-BUS | Przyspiesz Kuréw > Markuszéw >...> LUBLIN 1 1 0 o |  Wariant gm. Markuszow | U081kl M-
Dorota Krasa ona jednokierunkowy Lublin,
LUBLIN -...- Markuszéw - Kuréw - Szuméw-Wygoda - gm. Koriskowol
MAX-BUS Przyspiesz , - . L ve , a, gm. Kuréw, | lubelski, M.
30 Chrzachdéwek - Wola Osiniska - Zyrzyn - (>Zerdz>/<Jaworow<) - 3 3 0 0 , . .
Dorota Krasa ona ) . . gm. Markuszow | Lublin, rycki,
Parafianka - (>Ko$min>/<Strzyzowice<) -...- DEBLIN :
, 8M. Zyrzyn,
LUBLIN -...- Markuszéw - Kuréw - Szuméw-Wygoda - gm. Koriskowol
MAX-BUS Przyspiesz , . . S Ve , a, gm. Kuréw, | lubelski, M.
31 Chrzachdéwek - Wola Osiniska - Zyrzyn - (>Zerdz>/<Jaworow<) - 4 4 0 0 , . .
Dorota Krasa ona . .. L gm. Markuszéw | Lublin, rycki,
Parafianka - (>Ko$min>/<Strzyzowice<) -...- RYKI am. Zyrzyn
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MAX-BUS Przyspiesz DEBLIN >...> Strzyzowice > Parafianka > Jaworéw > Zyrzyn > Wariant gm. Konsko'wol .
32 E = , , , 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 . . a, gm. Kurdéw, rycki,
Dorota Krasa ona Wola Osinska > Chrzagchéwek > Szuméw-Wygoda > Kuréw jednokierunkowy am. 2yrzyn
M. Putawy,
Nabrzecki gm. Kornskowol .
, , , , , lubelski, M.
33 Robert Zwykta 1 Putawy - Koriskowola - Kuréow - Kalen - Markuszéw -...- LUBLIN 4 5 9 4 5 9 4 5 9 3 4 7 a, gm. Kurdéw, Lublin
Przewdz Osdéb gm. Markuszéw !
M. Putawy,
Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - . gm. Kazimierz D
. . . L . L Lublin>Putawy
Nabrzecki Bochotnica - Wierzchonidw - Las Stocki - Celejow - 7/7/7/6; olny, lubelski. M
34 Robert Zwykta 2 Karmanowice - topatki-Kolonia - Rogaléow - Wawolnica - 7 7 14 7 7 14 7 7 14 7 6 13 ' gm. Nateczéw, o
. , . , . . . Putawy>Lublin , Lublin,
Przewdz Oséb Zarzeka - taki - Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- gm. Koriskowol
7/7/7/7
LUBLIN a,
gm. Wawolnica,
gm. Kazimierz D
. Bochotnica > Wierzchonidw > Las Stocki > Celejow > olny,
Nabrzecki Karmanowice > topatki-Kolonia > Rogaléw > Wawolnica > Wariant m. Nateczow, | lubelski, M
35 Robert Zwykta 2 . pa’ rogaiow = A . 1 0 11 0 11 0 1 | 0 0 o |, gm. Maleczow, L
. , Zarzeka > tgki > Nateczéw > Bochotnica—Kolonia > Sadurki >...> jednokierunkowy | gm. Koriskowol Lublin,
Przewdz Oséb
LUBLIN a,
gm. Wawolnica,
Nabrzecki lubelski, M
36 Robert Zwykta 3 Nateczow - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- LUBLIN 7 8 15 7 8 15 7 6 13 1 1 2 gm. Nateczow, Lublir'l '
Przewdz Oséb ’
Nabrzecki , .| lubelski, M.
37 Robert Zwykta 4 Nateczéw -...- LUBLIN 5 4 9 5 4 9 0 0 0 0 0 0 gm. Nateczow, )
, , Lublin,
Przewdz Oséb
P.W. "NATUR" . - M. Putawy,
LE LUBELSKIE -...- - D - e .
38 | Ireneusz Zwykta F OPOLE LUBELSKIE -..- Jeziorszczyzna - Kazimierz Dolny 7 6 13 | 5 4 9 | 4 3 7 | a4 3 7 gm. Kazimierz D|  opolski,
. Bochotnica - Parchatka - Putawy
Lenartowicz olny,
M. Putawy,
P.W. "NATUR" . . gm. Kazimierz D
39 Ireneusz Zwykta F OPOL_E LUB.EL.SKIE "~ Reeczyca K(?Ionla - Skowieszynek - 5 6 11 5 5 10 5 5 10 5 5 10 olny, opolski,
. Wylagi - Kazimierz Dolny - Bochotnica - Parchatka - Putawy 3
Lenartowicz gm. Koniskowol
a,
M. Putawy,
P.W."NATUR" Wariant gm. Kazimierz D
40 Ireneusz Zwykta F OPOLE LUBELSKIE >...> Skowieszynek > Parchatka > Putawy 2 0 2 1 0 1 1 0 1 1 0 1 . . olny, opolski,
. jednokierunkowy R
Lenartowicz gm. Koniskowol
a,
M. Putawy,
41 P'V:/I:enl\;ﬁ-ls-;m Zwvkta F Putawy > Parchatka > Bochotnica > Kazimierz Dolny > Wylagi > 5 0 5 5 0 5 5 0 5 5 0 5 Wariant gm- Kzfrl"mlerz D obolski
. 4 Skowieszynek >...> OPOLE LUBELSKIE jednokierunkowy R POISKS,
Lenartowicz gm. Koriskowol
a,
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M. Putawy,
P.W. “"NATUR Putawy - Rudy - Koriskowola - Kuréw - Kalen - Markuszow -...- jeden kurs‘ gm- Konsko'wol lubelski, M.
42 Ireneusz Zwykta 4 4 8 4 4 8 Putawy>Lublin a, gm. Kurow, .
. LUBLIN . , Lublin,
Lenartowicz pomija Rudy gm. Markuszow
PKS w - M. Putawy,
Putawy > Rudy > Konskowola > Kuréw > Mata Ktoda > Ktoda > Linia . .
43 | Putawach Sp. Zwykfa 82041 Zastawie > Bartogi > Zastawie > tako¢ >...> MICHOW 1 0 ! 0 0 0 jednokierunkowa em. Konsko'wol lubartowski,
0.0. a, gm. Kurow,
PKS w . , . . . gm. Kuréw, lubelski, M.
44 | Putawach Sp. Zwykta | 82044 MICHOW >'Z'> takoc > Zastawie >,Bar’fog| > Mata Ktoda > 1 0 1 0 0 0 . It|n|a gm. Markuszow Lublin,
Kuréw > Kalen > Markuszow >...> LUBLIN jednokierunkowa .
0.0. , lubartowski,
M. Putawy,
PKS w ; S . . gm. Konskowol .
45 | Putawach Sp. Zwyklta | 82063 Putawy - Rudy - Konskowola, - (<Witowice<) - Kuréw - Kalen - 5 5 10 ) ) 4 2, gm. Kuréw, Iubelsk.l, M.
Markuszow -...- LUBLIN X Lublin,
0.0. gm. Markuszéw
PKS w . .
46 | Putawach Sp.z | Zwykta | 82063 Markuszow -...- LUBLIN 2 1 3 0 0 0 gm. Markuszow '”ﬁ';'l(i'r'] M.
0.0. ! ’
M. Putawy,
PKS w gm. Koriskowol lubelski. M
47 | Putawach Sp. Zwykta | 82069 | Putawy - Koriskowola - Kuréw - Kalen - Markuszéow -...- LUBLIN | 21 21 42 20 21 41 a, gm. Kurdw, Lublir; '
0.0. gm. Markuszéw ’
Kazimierz Dolny > Dgbréwka >...> DOBRE > WILKOW >
SZCZEKARKOW > KOLONIA BRZOZOWA > ZAGtOBA >
KOLONIA KOtO > BRACIEJOWICE > ZAKRZOW > LAS DEBOWY >
PKS w MAJDANY > RYBAKI > ZAGtOBA > KOLONIA BRZOZOWA > Linia M. Putawy,
48 | Putawach Sp. Zwykta | 82089 SZCZEKARKOW > KtODNICA > ZMIJOWSKA > KtODNICA > 1 0 1 0 0 0 ‘ednokierunkowa gm. Kazimierz D opolski,
0.0. SZCZEKARKOW > WILKOW > ZASTOW KARCZMISKI > J olny,
ZASTOW POLANOWSKI > ZASTOW KARCZMISKI > WILKOW >
DOBRE >...> Dgbréwka > Kazimierz Dolny > Bochotnica >
Parchatka > Putawy
PKS w . o . M. Putawy
Putawy > Parchatka > Bochotnica > Kazimierz Dolny > Wariant o .
49 | Putawach Sp. Zwykta | 82091 Dabrowka >...> BRACIEJOWICE 1 0 1 0 0 0 jednokierunkowy gm. Kazimierz D opolski,
0.0. olny,
PKS w Wariant m. Kazimierz D
50 | Putawach Sp. Zwykta | 82091 BRACIEJOWICE >...> Dgbréwka > Kazimierz Dolny 1 0 1 0 0 0 . . gm- opolski,
00 jednokierunkowy olny,
PKS w p , L . . M. Putawy,
51 | Putawach Sp. Zwyklta | 82091 WILKOW >...> Dgbréwka > Kazimierz Dolny > Bochotnica > 1 0 1 0 0 0 . meant gm. Kazimierz D opolsk,
Parchatka > Putawy jednokierunkowy
0.0. olny,
PKS w . . . M. Putawy,
Putawy > Parchatka > Bochotnica > Kazimierz Dolny > Linia . .
52 Pu’favs;a(c)h Sp. Zwykta 82094 Dabréwka >..> ZAGLOBA 1 0 1 0 0 0 jednokierunkowa gm. Kzlzrl]rclerz D opolski,
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PKS w
53 | Putawach Sp. Zwykta | 82111 Nateczéw - Strzelce - Czestawice -...- OZAROW gm. Nateczow, lubelski,
0.0.
Nateczéw > taki > Zarzeka > Wawolnica > Kebto >...> m. Kazimierz D
PKS w ZOFIANKA > NIEZABITOW > NIEZABITOW-KOLONIA > Wariant gm. ol
54 | Putawach Sp. Zwykta | 82117 NIEZABITOW > ZOFIANKA >...> Kebfo > Stanistawka > ) ) v opolski,
. . S jednokierunkowy | gm. Nateczow,
0.0. Rzeczyca—Kolonia > Rgblow > Zawada > Barttomiejowice > .
. . gm. Wawolnica,
Mareczki > Wawolnica
Wawolnica > Kebto >...> ZOFIANKA > NIEZABITOW > .
. P gm. Kazimierz D
PKS w NIEZABITOW—-KOLONIA > NIEZABITOW > ZOFIANKA >...> Kebto Wariant oln
55 | Putawach Sp. Zwykta 82117 > Stanistawka > Rzeczyca—Kolonia > Rabléw > Zawada > . . v . opolski,
S . . . jednokierunkowy | gm. Nateczow,
0.0. Bartfomiejowice > Mareczki > Wawolnica > Zarzeka > tagki > .
, gm. Wawolnica,
Nateczéw
PKS w Nateczéw > Strzelce > Nateczéw > taki > Zarzeka > Wawolnica Linia gm. Nateczow
26 Pu’faV\:\(c:)h >p- Zwykta 82118 > Kebto >...> PONIATOWA jednokierunkowa | gm. Wawolnica, opolski,
M. Putawy,
PKS w Putawy > Rudy > Koriskowola > Kuréw > Kalen > Markuszéw Linia gm-: Konskolwol lubelski, M.
57 | Putawach Sp. Zwykta | 82138 . . a, gm. Kurow, .
>...> LUBLIN jednokierunkowa , Lublin,
0.0. gm. Markuszow
PKS w M. Putawy,
58 | Putawach Sp. Zwykia 82139 Putawy > Wrondw > 05|r,1y > Battéw > Zyrzyn > Zerdz > ‘ Ijmla gm. Balranow, rycki,
00 Baranow >...> RYKI jednokierunkowa | gm. Konskowol
o a, gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
PKS w : S . . gm. Konskowol .
59 | Putawach Sp. Zwykla | 82140 Putawy - Rudy - Konskowola, - (<Witowice<) - Kuréw - Kalen - 2, gm. Kuréw, Iubelsk.l, M.
Markuszow -...- LUBLIN , Lublin,
0.0. gm. Markuszéw
PKS w DEBLIN >...> Borowa > Matygi > Borowina > Gofgb > Linia M. Putawy
60 Pu’fam:)agh Sp- Zwykta | 82147 Woélka Gotebska > Putawy jednokierunkowa gm. Putawy, ryck,
PKS w DEBLIN -...- Borowa - Matygi - Borowina - Gotgb M. Putawy
1 . z 21 A ) ) ) ' ’ i,
6 Pu’favxfgh Sp wykla | 82148 Woélka Gotebska - Putawy gm. Putawy, rycki
PKS w DEBLIN >...> Borowa > Matygi > Borowina > Gotgb > Linia M. Putawy
62 Pu’fav\;a(c)h - Zwykfa | 82150 Woélka Gotebska > Putawy jednokierunkowa gm. Putawy, rycki,
M. Putawy,
PKS w STEZYCA >...> Borowa > Matygi > Borowina > Gotgb > Wariant rf\ml-(z::i\gv\(/'ol lubelski. M
63 | Putawach Sp. Zwykta | 82155 | Woélka Gotebska > Putawy > Rudy > Koriskowola > Kuréw > . ) gm- , o
. , , jednokierunkowy | a, gm. Kurdw, Lublin,
0.0. Olesin > Kaler > Markuszéw >...> LUBLIN ,
gm. Markuszéw
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64 | Putawach Sp. Zwykla | 82155 Putawy > Wélka Gotebska > Gotab > Borowina > Matygi > 1 . W.anant M. Putawy, rycki,
0o Borowa >...> DEBLIN jednokierunkowy gm. Putawy,
PKS w Linia
65 | Putawach Sp. Zwykta | 82166 RYKI >...> Barandéw 1 . . gm. Barandw, rycki,
jednokierunkowa
0.0.
PKS w Linia
66 | Putawach Sp. Zwykta 82195 Baranow >...> RYKI 1 . . gm. Barandw, rycki,
0o jednokierunkowa
. , . . M. Putawy,
PKS w WOLICA >...> Bronistawka > Choszczéw > Bronistawka > Kotliny Linia m. Kofiskowol
67 | Putawach Sp. Zwykta | 82201 > Zagrody > Zyrzyn > Wola Osinska > Sielce > Pulki > 1 . . gm-: , lubartowski,
, jednokierunkowa | a, gm. Kurdw,
0.0. Konskowola > Rudy > Putawy .
gm. Zyrzyn,
PKS w ZAGLOBA >...> Dgbréwka > Kazimierz Dolny > Bochotnica > Linia M. Putawy,
68 | Putawach Sp. Zwykta 82257 Wierzchoniéw > Bochotnica > Parchatka > Zbedowice > 1 . . gm. Kazimierz D opolski,
jednokierunkowa
0.0. Parchatka > Putawy olny,
PKS w
69 | Putawach Sp. Zwykta | 82316 Baranodw -...- RYKI 2 gm. Baranow, rycki,
0.0.
PKS w . . , . . o Ryki>Putawy M. Putawy,
70 | Putawach Sp. Zwykta | 82317 Putawy Wronf)w Osiny - Baftow Z,yr%yn Kosmow - Zerdz 12 dodatkowy kurs | gm. Koriskowol rycki,
Parafianka - Cezaryn - (>Ko$min>) -...- RYKI . .
0.0. sb,nd w wakacje a, gm. Zyrzyn,
PKS w , . , . : , . M. Putawy,
71 | Putawach Sp. Zwykta 82318 Putawy > Wr-onow > Osiny > Ba’ftc?w.> Zyrzyn > Zerdz > 1 . Iﬁmla gm. Koriskowol rycki,
Parafianka > Cezaryn > Ko$min >...> RYKI jednokierunkowa .
0.0. a, gm. Zyrzyn,
PKS w RYKI -...- Strzyzowice - Cezaryn - Parafianka - Jaworow - g;‘n. rl;onst::s\:vNol lubelski. M
72 | Putawach Sp. Zwykfa | 82322 | Boryséw - Zyrzyn - Wola Osiriska - Chrzachéwek - Wygoda - 2 rr;gM.arkuszé;N Lublin r' cki.
0.0. Kuréw - Olesin - Kalen - Markuszéw -...- LUBLIN gm. Via  TYeKls
, 8M. Zyrzyn,
PKS w Linia
73 | Putawach Sp. Zwykta | 82381 Barandw >...> RYKI 1 . . gm. Baranow, rycki,
jednokierunkowa
0.0.
PKS w Linia
74 | Putawach Sp. Zwykta | 82413 RYKI >...> Barandow >...> LENDO WIELKIE 1 . . gm. Baranéw, rycki,
0o jednokierunkowa
PKS w Linia
75 | Putawach Sp. Zwykta | 82422 RYKI >...> Barandéw 1 . . gm. Barandw, rycki,
jednokierunkowa
0.0.
PKS w Nateczéw - taki - Zarzeka - Wawolnica - Kebfo -...- gm. Nateczéw
76 Pu’rav\;agh Sp. Zwykta 82528 OPOLE LUBELSKIE 2 gm. Wawolnica, opolski,
PKS w Wariant
77 | Putawach Sp. Zwykta | 82528 OPOLE LUBELSKIE >...> Kebto > Wawolnica 1 gm. Wawolnica, opolski,

0.0.

jednokierunkowy
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PKS w , . . M. Putawy,
78 | Putawach Sp.z | Zwykta | 82561 OP,OL,E LUBELSKIE >...> Dal?rowka > Cholewianka > 1 0 1 1 0 1 0 0 . I?|n|a gm. Kazimierz D opolski,
0o Kazimierz Dolny > Bochotnica > Parchatka > Putawy jednokierunkowa olny
M. Putawy,
PKS w Putawy > Parchatka > Bochotnica > Kazimierz Dolny > Linia gm. Kzfrl]mlerz D
79 | Putawach Sp.z | Zwykta 82573 Bochotnica > Wierzchonidw > Las Stocki > Celejow > Itki > 1 0 1 1 0 1 0 0 ‘ednokierunkowa m Kor'\zl;owol opolski,
0.0. Witoszyn > Rzeczyca >...> OPOLE LUBELSKIE J gm. .
gm. Wawolnica,
PKS w LUBLIN >...> Sadurki > Bochotnica—Kolonia > Nateczéw > taki > Linia gm. Nateczow opolski,
80 Pu’fam;agh Sp-z| Zwykda | 82576 Zarzeka > Wawolnica > Kebto >...> OPOLE LUBELSKIE ! 0 ! 1 0 ! 0 0 jednokierunkowa | gm. Wawolnica, Iu'ﬁ'gﬁ; M.
PKS w Nateczow > taki > Zarzeka > Wawolnica > Kebto >...> Linia gm. Nateczow
81 Pufam;azh Sp-z| Zwykda | 82583 OPOLE LUBELSKIE 1 0 ! 0 0 0 0 0 jednokierunkowa | gm. Wawolnica, opolski,
Przewozy
Osobowe , . .

82 | STANBUSM.i | Zwykta Putawy - Wélka Ggf::)svtz ) G_"?;B'Lﬁ\lomw'"a -Matyei - 10| 10 | 20| 10| 10 | 20 10 0 '\:1 F:L"fa"\‘,’vy rycki,
M. WIELEBA gm- v
spotka jawna

Przewozy M. Putawy,
Osobowe : , , . gm. Koriskowol .

83 | STANBUS M. i Zwykla Putawy - Rudy - KonskooniL;;iJerow - Kalen - Markuszéw -...- 5 5 10 5 5 10 10 10 2, gm. Kuréw, Iut:-iI;E:] M.
M. WIELEBA gm. Markuszéw ’
spoétka jawna ,

Przewoz Osob PONIATOWA -...- (>Kebto>) - Wawolnica - Zarzeka - taki - m. Nateczow, |  OPOLK

84 | Krzysztof Zwykta YA RE a ) d 5 4 9 | s 4 9 7 7 M. NaATRCZOW, 1 ) helski, M.

Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- LUBLIN gm. Wawolnica, )
Btaszczyk Lublin,
Przew6z Osob lubelski, M
85 Krzysztof Zwykta Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- LUBLIN 9 10 19 9 10 19 14 14 gm. Nateczow, Lublir'1 '
Btaszczyk ’
Przewdz Osob lubelski. M
86 Krzysztof Zwykta Nateczéw - (<Strzelce < Czestawice<) -...- LUBLIN 4 4 8 4 4 8 0 0 gm. Nateczéw, Luinr'1 '
Btaszczyk !
M. Putawy,
Przewdz Oséb : S . . gm. Konskowol .
87 Krzysztof Zwykta Putawy - Rudy - Konskowola, - (<Witowice<) - Kuréw - Kalen - 4 4 3 4 4 3 3 3 2, gm. Kuréw, Iubelsk.l, M.
Markuszow -...- LUBLIN , Lublin,
Btaszczyk gm. Markuszéw
Przewdéz Oséb
Nateczéw - Laki - Zarzeka - Wawolnica - (<Kebto<) -...- gm. Nateczéw, .
88 Krzysztof Zwykta PONIATOWA 7 6 13 7 6 13 10 10 am. Wawolnica, opolski,
Btaszczyk
M. Putawy,
Przewdz Osdb Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - Wylagi - gm. Kazimierz D .

8 | pawetpitat | ZWYKa Skowieszynek -...- PONIATOWA 4 4 8 4 4 8 8 0 olny, opolski,

gm. Koriskowola,
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M. Putawy,
Putawy - Wrondw - Zyrzyn - Zagrody - Kotliny - Bronistawka -...- gm. Konskowol .
90 | RagoSp.Zo.0. | Zwykia MICHOW 3 1 4 3 1 4 0 0 2, gm. Kuréw, lubartowski,
gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
Putawy > Wronéw > Zyrzyn > Zagrody > Kotliny > Bronistawka Wariant gm. Konskowol .
91 | RagoSp.Zo.0. | Zwykia > > ABRAMOW 1 0 1 1 0 1 0 0 jednokierunkowy | a, gm. Kurow, lubartowski,
gm. Zyrzyn,
M. Putawy,
92 | RagoSp.Zo.0. | Zwykta MARCINOW >...> Bronls’faw,ka > Kotliny > Zagrody > Zyrzyn > 1 0 1 1 0 1 0 0 ' Wjarlant gm. Konsko’wol lubartowski,
Wrondéw > Putawy jednokierunkowy | a, gm. Kuréw,
gm. Zyrzyn,
. , . , . gm. Kuréw, lubelski, M.
93 | Rago Sp.Zo.0.| Zwykta MICHOW >..> takoc > Zastawie > Mata Ktoda > Kurow > 1 0 1] 1 0 1 0 o | , L gm. Markuszéw | Lublin,
Markuszéw >...> LUBLIN jednokierunkowa .
, lubartowski,
, . L . , M. Pufawy,
Putawy - Wrondw - Osiny - Battéw - Zyrzyn - Zerdz - Baranow - M. Barandw
94 | Rago Sp.Zo.0. | Zwykfa Wola Czotnowska - Koziot - Huta k/Baranowa - Grodek -...- 11 11 22 11 11 22 8 8 gm-: ) " | lubartowski,
§ gm. Koniskowol
MICHOW .
a, gm. Zyrzyn,
95 STANMAR Kraj Zwykta Nateczéw - taki - Zarzeka - Wawolnica - Kebtfo -...- PONIATOWA | 1 1 2 1 1 2 0 0 &m. Na’reczo.w, opolski,
Sp. J. gm. Wawolnica,
M. Putawy,
, S . . gm. Korniskowol .
96 | Sykuta Marek Zwykfa Putawy - Rudy Konskowola, (<Witowice<) - Kuréw - Kalen 4 4 3 4 4 3 3 3 2, gm. Kuréw, Iubelsk_l, M.
Markuszow -...- LUBLIN , Lublin,
gm. Markuszow
M. Putawy,
. gm. Konskowol .
97 SZCZUPIT,OWSk.I, Zwykta Putawy - Koriskowola - Kuréw - Markuszéw -...- LUBLIN 5 6 11 5 6 11 11 11 a, gm. Kuréw, IUbeISk.I' M.
Antoni "Kesz , Lublin,
gm. Markuszow
M. Putawy,
Tomasz Przyspiesz Putawy - Rudy - Koriskowola - (<Witowice<) - Kurow - Kalen - gm- Konsko,wol lubelski, M.
98 , 4 4 8 4 4 8 8 8 a, gm. Kurow, .
Skowronek ona Markuszoéw -...- LUBLIN , Lublin,
gm. Markuszéw
Transport M. Putawy,
towarowo- Pravspiess gm. Koniskowol lubelski. M
99 osobowy ¥sp Putawy - Koriskowola - Kurdw - Kaler - Markuszéw -...- LUBLIN 3 3 6 3 3 6 6 6 a, gm. Kurdéw, o
ona , Lublin,
Janusz gm. Markuszow
Jakubczyk ,
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M. Putawy,
Ustugi Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - gm. Kazimierz D
Tranportowe Bochotnica - Wierzchoniéw - Las Stocki - Celejéw - olny, lubelski. M
100 | Przewdz Oséb Zwykta Karmanowice - topatki-Kolonia - Rogaléow - Wawolnica - gm. Nateczow, Luinr'1 '
Kuzniewski Zarzeka - taki - Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- gm. Koniskowol !
Edward LUBLIN a,
gm. Wawolnica,
Ustugi
Tranportowe lubelski M
101 | Przewdz Oséb Zwykta Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- LUBLIN gm. Nateczow, Luinr'1 '
Kuzniewski ’
Edward
Ustugi gm. Kazimierz D
Tran orfowe LUBLIN >...> Sadurki > Bochotnica—Kolonia > Nateczéw > taki > olny,
p, , Zarzeka > Wawolnica > Rogaléw > topatki-Kolonia > Wariant gm. Nateczéw, | lubelski, M.
102 | Przewdz Oséb Zwykta . .. . . . . . . .
Kuzniewski Karmanowice > Celejow > Las Stocki > Wierzchoniow > jednokierunkowy | gm. Koriskowol Lublin,
Bochotnica > Kazimierz Dolny a,
Edward .
gm. Wawolnica,
Ustugi
Tranp?rtOV\{e Wawolnica > Zarzeka > taki > Nateczéw > Bochotnica—Kolonia Wariant gm. Nateczéw, | lubelski, M.
103 | Przewdz Osob Zwykta . . . . .
, . > Sadurki >...> LUBLIN jednokierunkowy | gm. Wawolnica, Lublin,
KuZzniewski
Edward
Ustugi
Transportowe M. Putaw
104 "MARIO - Zwvkta Putawy - Parchatka - Bochotnica - Kazimierz Dolny - Dgbréwka m kazimiez'z 5| ooolski
TRANS" y .- BRACIEJOWICE gm- poiskl,
. olny,
Mariusz
Pacocha
Ustugi M. Pul’fawy,
Transportowe gm. Koriskowol lubelski, M
105 p, . Zwykta Putawy - Koriskowola - Kuréw - Kaler - Markuszéw -...- LUBLIN a, gm. Kuréw, o
Przewdz Oséb m. Markuszéw Lublin,
Stanistaw Kraj gm.
Ustugi M. Putawy,
& . Putawy - Parchatka - Bochotnica - (>Kazimierz Dolny > gm. Kazimierz D
Transportowe | Przyspiesz . . . .
106 , , Cholewianka > Jeziorszczyzna>/<Skowieszynek<) - Rzeczyca— olny, opolski,
Przewdz Oséb ona . A
. . Kolonia -... - PONIATOWA gm. Koniskowol
Stanistaw Kraj 3
Ustugowy
107 Przevyoz Osob Zwykta Nateczéw - Bochotnica—Kolonia - Sadurki -...- LUBLIN gm. Nateczdéw, IUbeISk.I' M.
Wiestaw Lublin,
Ciosek
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M. Putawy,
Ustugowy LUBLIN >...> Sadurki > Bochotnica—Kolonia > Nateczéw > taki > gm. Kzlz;r;uerz D
108 Przewoz Osoéb Zwykfa | Wawolrllca > Rogalow'> topatkl—KoI(_)pla > Karmans;wme > 1 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 ' Wfarlant am. Nateczow, Iubelsk_l, M.
Wiestaw Celejow > Las Stocki > Wierzchonidéw > Bochotnica > jednokierunkowy 1 Kofiskowol Lublin,
Ciosek Kazimierz Dolny > Bochotnica > Parchatka > Putawy gm. 3
gm. Wawolnica,
gm. Kazimierz D
Ustugowy Kazimierz Dolny > Bochotnica > Wierzchoniéw > Las Stocki > olny,
Przewdz Oséb Celejow > Karmanowice > topatki-Kolonia > Rogalow > Wariant gm. Nateczéw, | lubelski, M.
109 Wiestaw Zwykfa ! Wawolnica > tgki > Nateczéw > Bochotnica—Kolonia > Sadurki 1 0 ! 1 0 ! 0 0 0 0 0 0 jednokierunkowy | gm. Koriskowol Lublin,
Ciosek >...> LUBLIN a,
gm. Wawolnica,
M. Putawy,
. o . . gm. Koriskowol .
110 | Waldemar Maj | Zwykta Putawy - Rudy Konskowaa Witowice - Kurow - Kalen 9 9 18 9 9 18 9 9 18 9 9 18 2, gm. Kuréw, Iubelsk_l, M.
Markuszow -...- LUBLIN , Lublin,
gm. Markuszow
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ZALACZNIK NR 4 — LOKALNE LINIE KOMUNIKACYJNE W MIEDZYWOJEWODZKICH PRZEWOZACH PASAZERSKICH

»MAX”

M. Mendel, M. Putawy - Géra Putawska - Jaroszyn - Bronowice - Kowala - M. Putawy, Maz.
Chrzanowski Zwykfa Opatkowice -...- GNIEWOSZOW 21 21 42 20 21 41 14 14 28 14 14 28 gm. Putawy, kozienicki,
Spoétka Jawna

PKS w Putawy - Géra Putawska - Klikawa - Pachnowola - M. Putaw Maz

Putawach Sp.z | Zwykta | 82137 Dobrostawdw - Sosnéw - Zarzecze - Anielin - Polesie -...- 4 5 9 3 3 6 0 0 0 0 0 0 i Y, L

, gm. Putawy, zwolenski,
0.0. ZWOLEN
Ustugi
Transportowe
"MARIO - Putawy - Gdra Putawska - Kolonia Géra Putawska - Wojszyn - M. Putawy, Maz
TRANS" Zwykta 117p Oblasy - Janowiec - Janowice -...- LIPINY / 6 13 / 6 13 / 6 13 0 0 0 gm- Pufawy, zwolenski,
. gm. Janowiec,
Mariusz
Pacocha
Ustugi
Transportowe
"MARIO - Putawy - Gra Putawska - Kolonia Géra Putawska - Wojszyn - M. Putawy, Maz
TRANS" Zwykta 117p Oblasy - Janowiec - Janowice -...- LUCIMIA 6 8 14 6 8 14 0 0 0 0 0 0 gm. Pufawy, zwoleniski,
. gm. Janowiec,
Mariusz
Pacocha
Ustugi
Tr:insportowe Putawy - Géra Putawska - Klikawa - Pachnowola -
MARIO - , , . . M. Putawy, Maz.
TRANS" Zwykta 116p Dobrostawdw - Sosnéw - Zarzecze - Anielin - Smogorzéw - 15 15 12 0 m. Putaw swolerski
. Leokadiéw - Piskoréw - Polesie -...- tAGUSZOW gm. ¥ ’
Mariusz
Pacocha
M. Putawy,
corio | KOZIENICE - ... - Opatkowice - Gora Putawska - Putawy - , , 0 , mgnlzoi‘;*kao"\"’vyola Maz.
P Y Konskowola - Kuréw - Markuszow - ... - LUBLIN em- , "| kozienicki,
Z0.0. gm. Kurow,
gm. Markuszéw,
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ZALACZNIK NR 5 — DALEKOBIEZNE LINIE KOMUNIKACYJNE W MIEDZYWOJEWODZKICH PRZEWOZACH PASAZERSKICH

W tym jeden
»AUTO-MOTO" Przyspiesz Wa:(sg;s;/a > M. Putawy,
1 Krzysztof »clmpa Kazimierz Dolny - Putawy - Zyrzyn -...- WARSZAWA 2 2 4 2 2 4 0 0 0 0 0 0 Putawy > gm. Kazimierz Do
Gajaszek Kazimierz Iny, gm. Zyrzyn,
Dolny
2 Arja bus Pospieszna KRASNIK -...- Putawy -...- WARSZAWA 2 2 4 2 2 4 2 2 4 2 2 4 M. Putawy,
BP TOUR Sp.2 kursuje tylko
3 | o.0.Piotr |Pospieszna LUBLIN -...- Pufawy -...- CZESTOCHOWA 1 1 2 | 1 1 2 | 1 1 2 | 1 1 2 ey M. Putawy,
pn,pt,sb,nd
Brewczak
BP TOUR Sp. z w tym 2 pary
4 o0.0. Piotr Pospieszna LUBLIN -...- Putawy -...- KRAKOW 8 8 16 8 8 16 8 8 16 8 8 16 tylko M. Putawy,
Brewczak pn,pt,sb,nd
BP TOUR Sp. z
5 0.0. Piotr Pospieszna LUBLIN -...- Putawy -...- GDYNIA/WtADYSLAWOWO 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 M. Putawy,
Brewczak
BP TOUR Sp.z dodatkowa
6 0.0. Piotr Pospieszna LUBLIN -...- Putawy -...- tODZ 1 1 2 1 1 2 2 2 4 2 2 4 M. Putawy,
para w pt
Brewczak
BP TOUR Sp. z
7 0.0. Piotr Pospieszna LUBLIN -...- Putawy -...- POZNAN 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 M. Putawy,
Brewczak
BP TOUR Sp. z
8 0.0. Piotr Pospieszna LUBLIN -...- Putawy -...- WROCLAW 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 M. Putawy,
Brewczak
o | FXPRESSBUS | pocpiesana LUBLIN -...- Kuréw - Pufawy -...- WROCLAW 2 | 2 | a2 2 | a2 2 | 4| 2| 2 |4 M. Putawy,
s.C. gm. Kurow,
10 | EXPRESSBUS 1 7kt LUBLIN -...- Kur6w - Putawy -...- KRAKOW 5 | 5 |10|5 | 5 10| 5| 5 |10 5| 5 |10 M. Pufawy,
s.C. gm. Kurow,
HALOBUS | Przyspiesz dOd:rt: 3vwa M. Putawy,
11 . . ysp Kazimierz Dolny - Putawy - Zyrzyn -...- WARSZAWA 10 12 22 10 12 22 10 12 22 10 12 22 P . gm. Kazimierz Do
Andrzej Kupiec ona okresie 1.05- Inv. em. Zvrzvn
30.09 YI g M y y ’
HALO BUS Przyspiesz Linia M. Putaw
12 . . yop Putawy > Zyrzyn >...> WARSZAWA 2 0 2 2 0 2 2 0 2 2 0 2 | jednokierunk L v;
Andrzej Kupiec ona gm. Zyrzyn,
owa
13 | fadwiga Stola | Przyspiesz KRASNIK -...- Putawy -..- WARSZAWA 3 03 |6 | 3| 3 |6 | 3| 3 |6 | 2| 2 |4 M. Putawy,
ARJA oha
Leszek . , . M. Putawy,
14 e Pospieszna LUBLIN -...- Kuréw - Putawy -...- KRAKOW 5 5 10 5 5 10 5 5 10 5 5 10 .
Woajtowicz gm. Kurow,
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Lubelskie Linie M. Putawy,
15 | Autobusowe | Pospieszna | 80105 LUBLIN -...- Markuszow - Kuréw - Putawy -...- CIECHOCINEK 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 gm. Kurdw,
Sp. zo.0. gm. Markuszow,
16 | PRSCheim Sp. | o pieszna | 84001 CHEEM -...- Markusz6w - Putawy -...- KATOWICE 1 1 2 |1 1 2 |1 1 2 |1 1 2 M. Putawy,
z0.0. gm. Markuszéw,
PKS .
. , . p , . gm. Kurow,
17 | Hrubieszéw Sp. | Pospieszna| 94 HRUBIESZOW -...- Kuréw - Zyrzyn -...- WARSZAWA 2 2 4 2 2 4 2 2 4 2 2 4 m. 7vrzvn
z0.0. gm. £yrzyn,
PKS .
Ly . < . : gm. Kuréw,
18 | Hrubieszow Sp. | Pospieszna| 108 HRUBIESZOW -...- Kurow - Zyrzyn -...- WARSZAWA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 m. 7vrzvn
z0.0. gm. £yrzyn,
PKS w Bitgoraju Linia
19 Sp. 7 ogo J Pospieszna| 25 WARSZAWA >...> Zyrzyn >...> PRZEMYSL 2 0 2 2 0 2 2 0 2 2 0 2 | jednokierunk gm. Zyrzyn,
p.zo.0. owa
PKS w Bitgoraju Linia
20 So. 7 ogo J Pospieszna| 26 LUBACZOW >...> Zyrzyn >...> WARSZAWA 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 |jednokierunk gm. Zyrzyn,
p.zo.0. owa
PKS w Bitgoraju Linia
21 So. 7 ogo J Pospieszna| 44 BILGORAJ >...> Zyrzyn >...> WARSZAWA 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 |jednokierunk gm. Zyrzyn,
p.zo.0. owa
PKS w < , , Linia M. Putawy,
22 | Putawach Sp. | Pospieszna | 82066 | | OMASZOW LUBELSKI>..> Markuszow > Kurow > Putawy >..> | 0 1 1 0 1 1 0 1| 1 0 1 |jednokierunk| gm. Kuréw,
KtODZKO 5
0.0. owa gm. Markuszéw,
PKS w LUBLIN >...> Markuszow > Kalen > Kuréw > Putawy > Zarzecze Linia I\r/In ITDL::’faaV\\/lvy'
23 | Putawach Sp. z | Pospieszna | 82067 o0 ¥ 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 |jednokierunk| &M "UEWY,
>..>t0DZ gm. Kurow,
0.0. owa .
gm. Markuszow,
PKS w Linia M. Putaw
24 | Putawach Sp. z | Pospieszna | 82073 TORUN >...> Parafianka > Zyrzyn > Putawy 1 0 1 1 0 1 1 0 1 1 0 1 |jednokierunk . v
gm. Zyrzyn,
0.0. owa
PKS w Putawy > Wélka Gotebska > Gotgb > Borowina > Matygi > Linia M. Putawy
25 | Putawach Sp.z | Zwykta | 82152 Borowa >..> MACIEJOWICE 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |jednokierunk am. Putawy,
0.0. owa
PKS w gm. Kurdw,
26 | Zamosciu Sp. z | Pospieszna | 80013 ZAMOSC -...- Markuszéw - Kuréw - Zyrzyn -...- WARSZAWA 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 gm. Markuszow,
0.0. gm. Zyrzyn,
PKS w
, . . <z , P M. Putawy,
27 | Zamosciu Sp. z | Pospieszna | 80016 ZAMOSC -...- Kuréw - Putawy -...- tODZ 1 1 2 1 1 2 1 1 2 1 1 2 .
gm. Kurow,
0.0.
Horyniec
28 PTS Pospieszna HORYNIEC—ZDRO) -...- KUréw -...- WARSZAWA 1 0 1 1 0 1 0 1 1 0 1 1 Zf@?ivﬁﬂf gm. Kuréw,
pt-pn
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29 PTS Pospieszna TOMASZOW LUBELSKI -...- KUrow - Zyrzyn -..- WARSZAWA 4 4 4 4 gm. Kurow,
gm. Zyrzyn,
30 | RegioTravel |Pospieszna LUBLIN -...- Putawy -...- tODZ 4 4 4 4 M. Putawy,
Horyniec
Sieracka . (HORYNIEC ZDROJ) - TOMASZOW LUBELSKI -...- Kuréw - Zyrzyn Zdréj 1 para gm. Kurdw,
31 Agnieszka Pospieszna -...-. WARSZAWA 6 6 6 6 tylko w dni gm. Zyrzyn,
1,5,6,7
3p | SINBUS Krasa | Przyspiess LUBLIN -...- Kuréw - Putawy - Polesie -..- RADOM 16 16 16 16 V. Putawy,
Stawomir ona gm. Kurow,
Stawomir
Siwek Ustugi
33 | [ransportowe | Przyspiesz LUBARTOW -...- Baran6w -...- WARSZAWA 2 2 2 4 gm. Baranéw,
Krajowe i oha
Miedzynarodo
we
M. Putawy,
gm. Kazimierz Do
TRANSBUS . Nateczéw - Wawolnica - Kazimierz Dolny - Putawy - Zyrzyn -...- Iny,
34 Express | osPieszna WARSZAWA 3 3 3 3 gm. Nateczow,
gm. Wawolnica,
gm. Zyrzyn,
+2 pary tylko
pt
+1 para tylko M. Putawy,
35 | TRANSBUS 1 hieszna Kazimierz Dolny - Putawy - Zyrzyn -...- WARSZAWA 10 10 12 12 | Pezl04 1 Kazimierz Do
Express 31.11 Iny, gm. Zyrzyn
+1 para tylko re ’
nd 1.05-
30.09
Linia
36| TRANSBUS |, hieszna Putawy > Zyrzyn >...> WARSZAWA 1 1 2 y |Jednokierunk | M. Putawy,
Express owa gm. Zyrzyn,
+1 kurs w pt
Krakéw>Lubl
37| TRANSBUS 1, cpieszna LUBLIN -...- Kurow - Putawy -...- KRAKOW/ZAKOPANE 1 1 1 1 | intkurspt- | M- Pulawy,
Express on gm. Kurow,
3g | PRSEOAZSP 2 | ieszna LUBLIN - Kur6w - Putawy - ... - tODZ 2 0 2 2 M. Putawy, Maz.
0.0. gm. Kurdw, zwolenski,
3g | PRSEOAZSP. 2 | ieszna ZAMOSC - ... - Kuréw - Putawy - ... - tODZ 2 0 2 2 M. Putawy, Maz.
0.0. gm. Kurdw, zwolenski,
F.P. AGALQ Przyspiesz Maz.
40 | Przemystaw RADOM ... - Putawy - LUBLIN 6 0 2 4 M. Putawy, P
Kutaga ona zwolenski,

181 |Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Putawskiego
TRAKO
Etap | + 11 — projekt — wersja do konsultacji spotecznych

Zatacznik nr 6 — Wyniki badan stacjonarnych

Miasto Putawy

Napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego

dzien roboczy

Suma Udziat ogétem dla
: - . ) 4:00- | 5:30- | 08:30- | 11:00- | 14:00- | 17:30- | 21:00- | Pasazerow | danego kierunku
Kierunki $wiata Kierunek Segment przewozoéw 529 829 | 1059 | 1350 | 1720 | 20550 | 2340
Komunikacja miejska (MZK Putawy) 8 107 86 226 391 57 8 878 50,7%
Bronowice, Gniewoszow, Gora Putawska,
Zachod Ignacéw, Janowiec, Kajetanéw, Opatkowice, Komunikacja miejska (prywatna) 70 70 4,0%
Polesie

przewozy wojewddzkie 4 102 99 107 314 113 44 783 45,2%
Komunikacja miejska (MZK Putawy) 13 18 34 168 35 268 59,7%

Pétnoc Gotagb, Niebrzegéw
przewozy wojewodzkie 16 15 30 101 19 181 40,3%
Komunikacja miejska (MZK Putawy) 36 32 67 71 63 269 52,8%
Pétnocny-Wschod Bronistawka, Kotliny, Wola Osinska, Zagrody przewozy powiatowe 3 56 2 61 12,0%
przewozy wojewodzkie 19 44 29 14 40 33 179 35,2%
Komunikacja miejska (MZK Putawy) 74 34 135 268 79 590 26,1%
K ikacja miejsk t 1 44 2,4%
i Chrzgchoéw, Konskowola, Mynki, Nowy omunikacja miejska (prywatna) 0 54 ¥

Wschaod L. . A

Pozog, Sielce, Wronéw .

przewozy powiatowe 16 14 23 44 18 115 5,1%
przewozy wojewodzkie 31 215 228 231 499 290 5) 1499 66,4%
Komunikacja miejska (MZK Putawy) 8 9 68 123 39 247 28,3%
Potudnie Kazimierz Dolny, Dabréwka przewozy powiatowe 7 4 8 28 47 5,4%
przewozy wojewodzkie 33 40 89 327 7 14 580 66,4%
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Miasto Pulawy

sobota

niedziela

Komunikacja miejska (MZK Putawy) 79 16,7%
Bronowice, Gniewoszdéw, Gora Putawska,
Zachaod lgnacéw, Janowiec, Kajetanéw, Opatkowice, Komunikacja miejska (prywatna) 5 1,1%
Polesie
przewozy wojewodzkie 389 82,2%
Poétnoc Gotgb, Niebrzegow przewozy wojewodzkie 19 100,0%
Pdétnocny-Wschaod Bronistawka, Kotliny, Wola Osinska, Zagrody przewozy wojewodzkie 91 100,0%
Wschéd Chrzachovy,’Kon.skowola, Wnk" Nowy przewozy wojewodzkie 604 100,0%
Pozdg, Sielce, Wronéw
Komunikacja miejska (MZK Putawy) 154 43,0%
Potudnie Kazimierz Dolny, Dabréwka
przewozy wojewodzkie 204 57,0%
Bronowice, Gniewoszéw, Géra Putawska, Komunikacja miejska (MZK Putawy) 56 14,7%
Zachod Ignacéw, Janowiec, Kajetanéw, Opatkowice,
Polesie przewozy wojewddzkie 326 85,3%
Pdétnocny-Wschaéd Bronistawka, Kotliny, Wola Osinska, Zagrody przewozy wojewddzkie 148 100,0%
Wschéd ChrZaChOVY’,Kon.SKOWOIa’ Wnk" Nowy przewozy wojewodzkie 705 100,0%
Pozdg, Sielce, Wronéw
Komunikacja miejska (MZK Putawy) 90 31,4%
Potudnie Kazimierz Dolny, Dabréwka
przewozy wojewodzkie 197 68,6%
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Zyrzyn
Napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego
P P J P 9 Suma Udziat ogétem dla
) o . Segment |, . _. 5:30- | 08:30- | 11:00- | 14:00- | 17:30- | 21:00- | Ppasazeréw | danego kierunku
Kierunki Swiata Kierunek przewozow | 700520 509 | 10:59 | 1350 | 17:20 | 2059 | 23:40
=) 84 27,8%
Pdétnhocny-Zachéd Ryki, Deblin, Warszawa
w 218 72,2%
P 22 21,4%
Pétnocny-Wschaod Baranow, Michow, Sktadow
P 0 0,0%
Potudniowy-Zachéd Putawy
w - 257
Lublin, Hrubieszéw, Zamos$¢, Kuréw, P 0 0,0%
Potudniowy-Wschéd Zamos¢, Horyniec-Zdréj, Kazimierz
Dolny, Bitgoraj) w - 116 100,0%
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Baranow

Napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Suma Udziat ogétem dla
, A . Segment |, _ | 5:30- | 08:30- [ 11:00- | 14:00- | 17:30- | 21:00- | Pasazeréw | danego kierunku
Kierunki swiata Kierunek przewozow | ¥00%2 go9 | 1059 | 1359 | 17:20 | 2059 | 2340
P 0 0,0%
Pétnoc Lendo Wielkie
w 2 100,0%
P 8 100,0%
Wschdd Skfadow
w 0 0,0%
P 0 0,0%
Potudniowy-Wschod Michow
w 60 100,0%
P 55 100,0%
Potudnie Sniadowka
w 0 0,0%
P 8 9,8%
Potudniowy-Zachoéd Putawy
w 74 90,2%
P 10 83,3%
Zachod Ryki
w 2 16,7%
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Konskowola

Napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego
P P 9 P 9 Suma Udziat ogétem dla
, o . Segment | 5:30- | 08:30- | 11:00- | 14:00- | 17:30- | 21:00- | Ppasazeréw | danego kierunku
Kierunki swiata Kierunek przewozow |*00529| g29 | 1080 | 1359 | 17:20 | 2059 | 2340
MzK 0 0,0%
Wschéd Lublin
W 20 100,0%
MZzK 318 90,9%
Zachod Putawy
W 32 9,1%
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Kurow

Napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Suma Udziat ogétem dla
) - ) Segment |, . _. 5:30- | 08:30- | 11:00- | 14:00- | 17:30- | 21.00- | Ppasazeréw | danego kierunku
Kierunki swiata Kierunek orzewozow| 0052 g9 | 1089 | 1359 | 17:20 | 2089 | 2340
p 21 30,4%
P&inocny-Zachod Deblin, Ryki, Deba Wies$ (Putawy)
W 48 69,6%
P 0 0,0%
Pdétnocny-Wschaéd Michéw
W 9 100,0%
. o ) P 0 0,0%
Wschéd Lublin, Hrubieszéw, Tomaszéw
scho Lubelski, Garbéw, Zamosé
W 447 100,0%
P 8 100,0%
Potudnie Nateczow
W 0 0,0%
. P 38 8,1%
Zachéd Deblin, Putawy, Warszawa, Ktodzko,
cho Krakéw, £.6dz, Wroctaw, Radom
W 432 91,9%
Markuszéw
Napetnienia $rodko blicznego transportu zbiorowego
petnient W publiczneg portu zbioroweg Suma Udziat ogotem dla
. o ) Segment |, _ 5:30- | 08:30- | 11:00- | 14:00- | 17:30- | 21:00- | pasazeréw | danego kierunku
Kierunki swiata Kierunek przewozow| 0022 g9 | 1059 | 1389 | 1729 | 2080 | 23:40
Wschaéd Lublin, Garbéw, Tomaszow Lubelski wW 531 100,0%
Zachéd Michéw, Putawy, Ktodzko, Kuréw, Ryki, W 407 100,0%

Deblin
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Wawolnica

Napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Segment

Kierunki $wiata Kierunek . |4:00-5:29
przewozow
P
Pétnocny-Zachod Putawy
W
P
Wschaod Nateczéw, Lublin
w
. . P
Potudni Poniatowa, Opole Lublelskie,
udnie Niezabitéw, Grabowki W

5:30-
8:29

08:30-
10:59

11:00-
13:59

14.00-
17:29

Suma Udziat ogétem dla
17:30- | 21:00- pasazeréw | danego kierunku
20:59 23:40
41 35,0%
76 65,0%
27 15,3%
150 84,7%
14 26,9%
38 73,1%
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Nateczéw

Napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Suma Udziat ogdtem dla
) . ) Segment |, . _ 5:30- | 08:30- | 11:00- | 14:00- | 17:30- | 21:00- | Pasazeréw | danego kierunku
Kierunki swiata Kierunek przewozow| 0052 g9 | 1089 | 1359 | 17:20 | 2089 | 2340
P 1 100,0%
Pétnoc Lublin, Bronice
W 0 0,0%
P 1 1 1,4%
Pétnocny-Wschaéd Lublin, Czestawice, Ozaréw
P 0 0,0%
Wschdéd Wojciechdw, Lublin
w 52 89 403 100,0%
P 14 10 19 69 21,9%
, Kazimierz Dolny, Putawy, Wawolnica, ’
Zachdd ’
Warszawa, Poniatowa
w 37 62 246 78,1%
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Kazimierz Dolny

Napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Suma Udziat ogc’.ﬂem dla
Kierunki $wiata Kierunek prszee%\r/rc])ig:/v 4:00-5:29 232% 01%35% 111305% 114702% 12235% 2213(‘)1% pasazerow | danego derunku
MzK 35 25 42 207 18,7%
Pdétnoc Putawy, Bochotnica P 9 9 34 3,1%
W 187 166 174 866 78,2%
MzK 9 9 14 79 19,1%
Potudnie Dabréwka, Czerniawy P 10 6 12 48 11,6%
W 24 73 43 287 69,3%
MzK 0 0,0%
Wschaod Jeziorszczyzna, Skowieszynek P 0 0,0%
W 20 25 172 100,0%
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(wartosci procentowe odnoszqgce sie do sumy podrdzy mieszkaricéow powiatu putawskiego)
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Zatacznik nr 7 — Wielkosci skumulowanych potokow pasazerskich pomiedzy miastem Putawy a poszczegdlnymi gminami powiatu putawskiego

191 | Strona



	Wstęp
	Zakres Planu
	Definicje i określenia
	Metodologia tworzenia Planu
	I. Opis istniejącej sieci komunikacyjnej
	I.1. Transport kolejowy
	I.1.1. Ogólna charakterystyka sieci połączeń kolejowych
	I.1.2. Charakterystyka infrastruktury kolejowej
	I.2. Transport drogowy (autobusowy)
	I.2.1. Linie komunikacyjne o znaczeniu lokalnym (komunikacja miejska)
	I.2.2. Linie komunikacyjne o znaczeniu lokalnym (powiatowe przewozy pasażerskie)
	I.2.3. Tabor wykorzystywany do obsługi powiatowych przewozów pasażerskich
	I.2.4. Linie komunikacyjne o znaczeniu regionalnym (wojewódzkie przewozy pasażerskie)
	I.2.5. Linie komunikacyjne o znaczeniu ponadregionalnym (międzywojewódzkie przewozy pasażerskie)
	I.2.5.1. Linie o charakterze lokalnym (pomiędzy sąsiadującymi powiatami)
	I.2.5.2. Linie o charakterze ponadregionalnym
	I.2.6. Natężenie ruchu w transporcie drogowym
	II. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
	II.1. Czynniki demograficzno-społeczne
	II.2. Potrzeby osób niepełnosprawnych
	II.3. Lokalizacja obiektów o charakterze użyteczności publicznej
	II.4. Stan zagospodarowania przestrzennego
	II.5. Kierunki, plany i uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego
	III. Finansowanie usług przewozowych
	III.1. Środki przeznaczane na dofinansowanie przejazdów osób uprawnionych do ulg – źródła i formy finansowania
	III.2. Przychody ze sprzedaży biletów w umowach netto i brutto
	III.3. Dopłaty gminne i powiatowe oraz możliwości zawierania umów przez organizatora przewozów powiatowych a gminami
	III.4. Integracja taryf i systemów biletowych w aspekcie przyjętych wariantów finansowania transportu publicznego
	IV. Preferencje wyboru środka lokomocji przez mieszkańców powiatu puławskiego
	IV.1. Aktualny podział zadań przewozowych pomiędzy różne środki lokomocji – indywidualne oraz zbiorowe
	IV.2. Badania ankietowe służące określeniu preferencji transportowych mieszkańców powiatu puławskiego
	IV.3. Preferencje wyboru środka lokomocji wynikające z oferty obecnie funkcjonującej komunikacji, w tym z jej zdolności przewozowej
	IV.4. Preferencje wyboru środka lokomocji wynikające z potrzeby zrównoważonego rozwoju
	IV.5. Preferencje wyboru środka lokomocji wnioskowane przez mieszkańców
	IV.6. Preferencje wyboru środka lokomocji wynikające z potrzeb osób niepełnosprawnych
	IV.7. Preferencje wyboru środka lokomocji pod kątem ich negatywnego oddziaływania na środowisko
	IV.8. Preferencje wyboru środka lokomocji wynikające z bezpośredniości połączeń, częstotliwości, dostępności, kosztów, niezawodności, prędkości, wygody i punktualności
	IV.9. Oczekiwane zmiany podziału zadań przewozowych
	IV.10. Warunki konieczne do spełnienia dla uzyskania planowanych efektów zmian
	IV.11. Wpływ transportu na środowisko
	IV.11.1. Korzystanie ze środowiska naturalnego
	IV.11.2. Emisja spalin
	IV.11.3. Emisja hałasu
	V. Zasady organizacji rynku przewozów
	V.1. Organizatorzy transportu publicznego w aspekcie podziału na obszary kompetencji. Zasady podziału kompetencji pomiędzy poszczególnymi organizatorami
	V.1.1. Obecni organizatorzy publicznego transportu zbiorowego
	V.1.2. Przewidywani organizatorzy transportu
	V.1.3. Zasady podziału kompetencji
	V.2. Zasady podziału rynku przewozowego w transporcie drogowym
	V.3. Zasady wyłaniania operatorów linii o charakterze użyteczności publicznej i rodzaje umów z operatorami
	V.4. Kontrola usług przewozowych
	V.4.1. Kontrola poprawności systemu odpłatności za przejazdy
	V.4.2. Kontrola jakości wykonywanych usług
	V.5. Zasady współpracy organizatorów na styku obszarów ich kompetencji w zarządzaniu publicznym transportem zbiorowym
	V.6. Koncepcja integracji publicznego transportu zbiorowego
	V.6.1. Jednostka organizująca zintegrowany publiczny transport zbiorowy
	VI. Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej
	VI.1. Organizacja linii komunikacyjnych o charakterze użyteczności publicznej w powiatowych przewozach pasażerskich
	VI.2. Zapotrzebowanie na powiatowe przewozy pasażerskie
	VI.2.1. Popyt na usługi przewozowe w roku bazowym
	VI.2.2. Prognoza wielkości potrzeb przewozowych
	VI.2.3. Przewidywane finansowanie powiatowych przewozów pasażerskich
	VII. Pożądany standard usług przewozowych
	VII.1. Określenie wymaganych standardów dostępności usług transportu publicznego dla mieszkańców powiatu puławskiego
	VII.1.1. Dostępność przestrzenna
	VII.1.2. Dostępność transportu publicznego powiatowego w czasie
	VII.1.3. Skomunikowania połączeń przesiadkowych
	VII.1.4. Punktualność kursowania
	VII.1.5. Dostępność ekonomiczna – opłaty za przejazd
	VII.1.6. Komfort podróży rozumiany jako maksymalne napełnienie pojazdu
	VII.1.7. Komfort podróży rozumiany jako wymagane wyposażenie pojazdów
	VII.2. Określenie standardów dostępności do pojazdów dla osób niepełnosprawnych
	VII.3. Określenie warunków i zasad dostępności infrastruktury przystankowej dla pasażerów transportu zbiorowego, w tym dla osób niepełnosprawnych
	VII.4. Standard usług przewozowych w aspekcie wymogów ochrony środowiska
	VIII. Organizacja systemu informacji pasażerskiej
	VIII.1. Organizacja systemu informacji pasażerskiej w zakresie godzin przyjazdu lub odjazdu środków transportu
	VIII.2. Organizacja systemu informacji pasażerskiej w zakresie obowiązujących opłat za przejazd
	VIII.3. Organizacja systemu informacji pasażerskiej w zakresie obowiązujących uprawnień do ulgowych przejazdów środkami publicznego transportu zbiorowego
	VIII.4. Organizacja systemu informacji pasażerskiej w zakresie zintegrowanych węzłów przesiadkowych
	VIII.5. Organizacja systemu informacji pasażerskiej w zakresie koordynacji połączeń różnych rodzajów środków transportu
	VIII.6. Organizacja systemu informacji pasażerskiej w zakresie w zakresie regulaminów przewozu osób
	VIII.7. Organizacja systemu informacji pasażerskiej w zakresie w zakresie określenia zasad numeracji linii komunikacyjnych
	VIII.8. Organizacja systemu informacji pasażerskiej w zakresie w zakresie sposobów podawania do publicznej informacji o rozkładach jazdy
	VIII.9. Zasadność stworzenia własnego powiatowego systemu informacji pasażerskiej oraz normalizacji formatu i wyglądu informacji przystankowej
	IX. Kierunki rozwoju transportu publicznego
	IX.1. Zadania wyznaczające kierunki rozwoju transportu publicznego
	IX.2. Integracja publicznego transportu zbiorowego
	IX.2.1. Integracja funkcjonalna – węzły przesiadkowe
	IX.2.2. Integracja taryfowo-biletowa, integracja organizacyjna
	IX.3. Tabor w transporcie regionalnym
	IX.4. System lokalizacji pojazdów
	Akty prawne przytoczone w opracowaniu
	Dokumenty źródłowe
	Spis tabel
	Spis rysunków

